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1. AUFGABENSTELLUNG

Im April 2020 haben wir die Verkehrsuntersuchung zum B 27 Anschluss Kochen-
dorf-Siid [1] vorgelegt. Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ergab, dass der An-
schluss Kochendorf-Sud bereits mit den heute vorhandenen Verkehrsmengen nicht
ausreichend leistungsfahig ist. Unter den Pramissen der Verkehrsprognose 2030
und dem zusatzlichen Fahrtenaufkommen durch das Plangebiet ,Obere Fundel*
(Schwarz Projekt Campus mit ca. 5.000 Arbeitsplatze) wurde von BIT Ingenieure
eine Planung zum leistungsfahigen Ausbau des Knotenpunktes B 27/
K 2000/ K 2117 (Endausbau) erarbeitet.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen
eines Zwischenausbaus des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sud untersucht werden.
Hierbei ist flr das Sondergebiet ,Obere Fundel* (Schwarz Projekt Campus) von ca.
3.500 Arbeitsplatzen auszugehen. Weiterhin ist fir den B 27 Anschluss Kochendorf-
Sid die Planung zum Zwischenausbau dieses Knotenpunktes entsprechend der
Voruntersuchung von BIT Ingenieure AG [2] zu berlcksichtigen.

Fir die Betrachtung des Zwischenausbaus des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sid
wird analog zu den Verkehrsuntersuchungen B 27-Anschluss Kochendorf-Stud [1]
und Bebauungsplan ,,Obere Fundel im Stadtteil Kochendorf [3] der Prognosehori-
zont 2030 gewahilt.

Fir das Sondergebiet ,Obere Fundel® (Schwarz Projekt Campus) mit ca. 3.500 Ar-
beitsplatzen wird das Projektverkehrsaufkommen ermittelt und auf das Stral’ennetz
des Untersuchungsraumes verteilt. In einem weiteren Arbeitsschritt erfolgt die Be-
rechnung des Planfalles Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030) sowie
die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Anschluss Kochendorf-Sid im Zwi-
schenausbau.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zum Anschluss Kochendorf-Siid umfassen
den signalisierten Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117, die Hauptfahrbahn der B 27
sowie die Ein- und Ausfahrtsrampen zur B 27.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung werden mit diesem Bericht vorgelegt.

Ludwigsburg, Juli 2021

BS INGENIEURE
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2. VERKEHRSPROGNOSE 2030

21
Vorbemerkung

Wie bereits erlautert, wird fir die Verkehrsuntersuchung zum Zwischenausbau des
B 27 Anschlusses Kochendorf-Sid ebenfalls der Prognosehorizont 2030 angesetzt.
Die grundlegende Verkehrsprognose wurde in der Verkehrsuntersuchung zum Be-
bauungsplan ,Obere Fundel“ im Stadtteil Kochendorf [3] erarbeitet. Die nachfolgen-
den Erlauterungen zur Verkehrsprognose 2030 werden aus [3] Gbernommen.

2.2
Allgemeines

Aufgabe der Verkehrsprognose ist die Bestimmung des kiinftig im Planungsraum zu
erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens. Grundlage der Verkehrsprognose der vor-
liegenden Untersuchung sind die erstellten Aufkommensprognosen fur den Progno-
sehorizont 2030 aus dem ,GrofRrdumigen Regionalen Verkehrskonzept Heilbronn —
Neckarsulm® [4] sowie der Verkehrsuntersuchung ,Stadt Neckarsulm Anschluss
B 27 Binswanger StralRe / sudostliche Gewerbeschwerpunkte [5]. Der Planungs-
raum in [4] und [5] beinhaltet den Bereich der Kommunen Heilbronn, Neckarsulm,
Untereisesheim, Erlenbach, Bad Wimpfen und Bad Friedrichshall. Der weitraumigere
Untersuchungsraum umfasst den Bereich noérdlich der A 6 zwischen der AS Bad
Rappenau, dem AK Weinsberg und der AS Neuenstadt am Kocher und der Stadt
Gundelsheim sowie stdlich der A 6 von der AS Bad Rappenau bis zur B 39 mit den
maldgeblichen Verknupfungspunkten in Heilbronn (B 27, B 39, B 293, L 1100).

Den Prognosehorizont bildet das Jahr 2030. Es ist offensichtlich, dass die Validitat
der Prognose davon abhangig ist, in welchem Malie die angenommenen Entwick-
lungen in diesem Prognosezeitraum tatsachlich eintreffen bzw. realisiert werden. Bei
hoher Ubereinstimmung kann eine sehr gute Genauigkeit der resultierenden Ver-
kehrsaufkommensprognosen erwartet werden. Sind innerhalb des Prognosezeit-
raums entscheidend veranderte Entwicklungen erkennbar, kann die Prognose lber-
arbeitet werden, oder muss ggf. grundlegend neu aufgestellt werden.

Das kinftige Verkehrsaufkommen wird aus der zu erwartenden verkehrlich relevan-
ten, ortsbezogenen Strukturentwicklung des Planungsraumes und weiteren, mog-
lichst fur diesen Raum differenzierten, allgemeinen Entwicklungstendenzen abgelei-
tet.
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Im Wesentlichen sind folgende Parameter von Bedeutung:

e Anzahl der Einwohner und demografische Entwicklung

e Anzahl der Beschéftigten und anzunehmende gewerbliche/industrielle
Entwicklung

e Lage und GroRe von Handelseinrichtungen

e Raumliche Verteilung von zentralen Einrichtungen
(Amter, Krankenhauser, Schulen)

e Entwicklung des Freizeitverhaltens und der Freizeitstandorte
e Motorisierungsentwicklung (Kfz-Bestand und Fahrleistungen)
¢ Veranderungen der Verkehrsmittelbenutzung

e Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (Stral’e, Schiene)

Entscheidende BestimmungsgroRRen fir diese Parameter sind die entsprechenden
Daten aus der Flachennutzungs- und der Regionalplanung. Zusatzlich wird auf In-
formationen zur Bevolkerungs- und Motorisierungsentwicklung zurlickgegriffen. Eine
weitere wesentliche Eingangsgrofle, insbesondere zur Bestimmung der Uberregio-
nalen Verkehrsentwicklung, ist die im Zusammenhang mit der Bundesverkehrs-
wegeplanung erarbeitete Verflechtungsprognose (Pkw und Lkw) [6].

Zur Erarbeitung der Verkehrsaufkommensprognose wurde eine Erhebung der Struk-
turdaten und der Entwicklungsabsichten der Kommunen des Untersuchungsraumes
durchgeflhrt (Stand 2017). Bezliglich der Bevélkerungsentwicklung wurde zudem
auf die regionalisierten Prognosen des Statistischen Landesamtes Baden-
Wairttemberg [7] zurlickgegriffen.

Von den uns genannten Entwicklungen werden Folgende exemplarisch aufgefihrt.
Far die bertcksichtigten Strukturentwicklungen im Stadtgebiet von Bad Friedrichs-
hall wird auf das folgende Kapitel 2.3 verwiesen.

Kommune Gewerbe Wohnen
Bad Wimpfen e Ansiedlung Lidl Deutschland e SidV Sud I/
Neckarsulm ¢ Nachverdichtung Stiftsberg e Erweiterung Neuberg

¢ Nachverdichtung Firma Bechtle | ¢ MduhistraRe

e Erweiterung Trendpark Sid

Heilbronn e Steinacker e Sidbahnhof Heilbronn

e Bollinger Hofe (Std, Nord) e Neckarbogen

Die Partner des Mobilitatspaktes [8] verfolgen gemeinsam das Ziel, die Grundlagen
fur eine zukunftsfahige Mobilitat im Raum Heilbronn — Neckarsulm zu schaffen bzw.
Zu verbessern.
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Den wesentlichen Beitrag fiir eine wirtschaftlich und ékologisch nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung missen zukinftig verstarkt intermodale und vernetzte Losungsan-
satze leisten.

Ziel ist es deshalb, alle wesentlichen fir den Verkehr im Raum Heilbronn —
Neckarsulm verantwortlichen Akteure zusammenzubringen, um durch eine Vielzahl
von Verbesserungen das Gesamtsystem leistungsfahiger sowohl fir den Zeitraum
bis zur Fertigstellung des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 6 im Jahr 2022 als auch
fur die weitere Zukunft zu machen.

Grundlage fir diesen Prozess ist die Erkenntnis, dass das bisherige Verkehrs-
system vielfach an die Grenzen der Leistungsfahigkeit sto3t und die hohen Belas-
tungen im motorisierten Individualverkehr mit regelmafigen Staus negative Auswir-
kungen auf Wirtschaft und Bevdlkerung in der Region haben.

Daher geht es bei den Losungsansatzen darum, Engpasse zu identifizieren und zu
beseitigen, aber insbesondere auch darum, die Potenziale aller Verkehrstrager zu
heben um ein nachhaltiges Mobilitatskonzept fir die Zukunft zu entwickeln.

Durch Verbesserungen bei OPNV, Rad- und FuRverkehr und die Vernetzung unter-
einander sowie mit dem motorisierten Individualverkehr ist eine Entlastung der Stra-
Reninfrastruktur moéglich und wird gleichzeitig eine aus Klimaschutzgrinden not-
wendige neue und vernetzte Mobilitat eingeleitet.

Dies entspricht auch der Zielsetzung des Landes, dass kunftig ein deutlich héherer
Anteil von Wegen im 6ffentlichen Nahverkehr, zu Fu® oder mit dem Rad zurlickge-
legt wird. Bei der Strategie fir eine bessere Mobilitit im Raum Heilbronn —
Neckarsulm werden alle innovativen Ansatze, wie z. B. die Forderung von umwelt-
und klimafreundlichen Antrieben genutzt [8].

Der auf der folgenden Seite dargestellte Ubersichtsplan zeigt und benennt die in
dieser Hinsicht im Mobilitatspakt vorgesehenen Mallnahmen (Sofortmaflnahmen
sowie mittel- und langfristige MaRnahmen).
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MaRnahmen OPNV

StraBenverkehr (mittel-/langfristige MaBRnahmen)

1 | Bhf Neckarsulm Nord (Fahrplan RB 19103,
RB 19131, RE 19315, Spatverbindung SNH - HN)

16 | A 6, 6-streifiger Ausbau

2 | Zusatzliches tagliches Zugpaar

17 | B 27, Anschluss Binswanger Stral3e

w

Stundentakt S 42, Halbstundentakt S 41

18 | L 1100, 2-bahniger Ausbau

4 | Bevorrechtigung OV in Innenstadt HN (auRerhalb
Kartenausschnitt)

19 | NU Frankenbach/Neckargartach

20 | L 1101, Wehr- und Kanalbriicke

5 | Langfristige MalRnahmen (nicht dargestellt)

21 | Knotenpunkte im Zuge der L 1101

6 | Frankenbahn: Verbesserung des Angebotes Lauda
- Wirzburg (auBerhalb Kartenausschnitt)

22 | Brucke A 6/L 1101

7 | Frankenbahn: Verbesserung des Angebotes Stutt-
gart - Warzburg

23 | ErschlieBung Bad Wimpfen (auBerhalb Kartenaus-
schnitt)

8 | Bhf Zittlingen (auRerhalb Kartenausschnitt)

StraBenverkehr (SofortmafRnahmen)

9 | Bhf Mockmihl (auRerhalb Kartenausschnitt)

24 | LSA KP im Zuge L 1100 /L 1101 (nicht dargestellt)

10 | Anheben der Streckengeschwindigkeit auf drei
Streckenabschnitten

25 | LSA KP B 27/L 1095/K 2116

26 | KP L 1100/L 1101/Bruckenstralle

11 | Modernisierung Bhf Heilbronn (auBerhalb Karten-
ausschnitt)

27 | KP L 1100/Wimpfener Stralle

28 | Zusatzliche Geradeausspur im Zuge L 1100

12 | Emeuerung technischer Bahnibergangssiche-
rungsanlagen (nicht dargestellit)

29 | KP L 1101/K 2000/Gemeindestralle

13 | Emeuerung Tunnel Wittighausen (auRerhalb Kar-
tenausschnitt)

Radverkehr

30 | Radschnellverbindung in Nord-Sid-Richtung

Betriebliches Mobilititsmanagement

31 | Anschlisse an Radschnellverbindung

14 | AUDI AG

15 | Schwarz-Gruppe

Quelle: Mobilitétspakt fiir den Wirtschaftsraum Heilbronn — Neckarsulm / Ubersichtsplan [8]
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Unter diesen Voraussetzungen wurden fur die Kfz-Verkehrsaufkommensprognose
2030 in [4] die Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl berechnet. Fur diesen Mo-
dal-Split Ansatz wurde unter Bezug auf eine entsprechend im Prozess ,Lokale
Agenda 21 Heilbronn® erarbeitete Modal-Split-Prognose eine Verschiebung des
Verkehrsanteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten des Radver-
kehrs und des OPNV um 6 Prozentpunkte angesetzt. Dadurch erhoht sich der Rad-
und OPNV-Anteil um ca. 26 %, und der MIV-Anteil wird um ca. 8 % reduziert. Diese
Ansatze wurden raumlich nach Distanzklassen, entlang von OV-Strecken und beim
Radverkehr unter Berilicksichtigung der topografischen Situationen differenziert.

2.3
Strukturentwicklungen Stadt Bad Friedrichshall

Die bis zum Prognosehorizont 2030 anzusetzenden infrastrukturellen Entwicklungen
im Stadtgebiet von Bad Friedrichshall (ohne Plangebiet ,Obere Fundel“) wurden
mit der Stadtverwaltung abgestimmt.

Dabei sind als wichtigste Flachenausweisungen (Wohnen und Gewerbe) zu nennen:

— Wohnen: Kochendorf — ,Pfaffenacker I 7,2 ha
Kochendorf — ,Neuenstadter StralRe II* 1,9 ha
Kochendorf — ,Hibschjérgensiedlung Il 1,6 ha
Hagenbach — ,Seetal IV* 2,4 ha
Hagenbach — ,Linkenacker® 4,2 ha
Jagstfeld — ,Salinenstral’e/Fahrberg* 1,4 ha
Jagstfeld — ,Eichenacker I 4,0 ha
Untergriesheim — ,Rabenacker* 4,6 ha

— Gewerbe: Kochendorf — ,Kocherwaldstralle V* 3,7 ha
Kochendorf — Kocherwaldstralle West 2,0 ha

Im Ubersichtsplan auf der folgenden Seite sind die maRgebenden Strukturentwick-
lungen im Stadtgebiet von Bad Friedrichshall dargestellt.
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Somit ergeben sich bedingt durch die geplanten Strukturentwicklungen bis zum
Prognosehorizont 2030 fiir die Gesamtstadt Bad Friedrichshall ein Zuwachs um ca.
2.290 Einwohner (Bestand Juni 2018: ca. 19.400 Einwohner) und eine Zunahme der

Beschaftigten durch die geplante Entwicklung in der Kocherwaldstrafle West um ca.
120 (Bestand Juni 2018: ca. 5.400 Beschaftigte).

Auch wenn zwischenzeitlich fir das Gebiet Kocherwaldstralle V eine veranderte
Nutzung (kein Einzelhandel) vorgesehen ist, wurde in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber und der Stadtverwaltung Bad Friedrichshall im Sinne einer ,Worst-Case“ Be-

trachtung weiterhin von der Ansiedlung eines Bau- und Gartenmarktes ausgegan-
gen, da dieser ein hoheres Fahrtenaufkommen aufweist.

BS INGENIEURE / Ludwigsburg Seite 9 von 29
Auftrag Nr. 6457 / Stadt Bad Friedrichshall — Verkehrsuntersuchung B 27 Anschluss Kochendorf-Stid
Zwischenausbau / Juli 2021



3. VERKEHRSPLANUNG

31
Umlegungsmodell

Modelle der Verkehrsumlegung werden angewandt, um die Verkehrsbelastungen flr
einen kinftigen Netzzustand angeben zu kénnen. Mit Hilfe eines Routensuchmo-
dells erfolgt der Aufbau der Wege zwischen allen Quellen und Zielen, auf die dann
die Fahrtbeziehungen umgelegt werden. Unter Vorgabe von Streckengeschwindig-
keiten und spezifischen Widerstanden fir Knotenpunkte, Lichtsignalanlagen, Abbie-
gebeziehungen etc. werden hierbei je Quell-Ziel-Beziehung sogenannte ,effiziente
Routen® ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen zur Eichung des Netzmodells zunachst auf der Basis
der Analysebelastungen. In Abhangigkeit von vorgegebenen Streckenleistungsfa-
higkeiten wird die Routensuche und Umlegung so lange wiederholt, bis sich im be-
trachteten Verkehrsnetz ein Gleichgewichtszustand eingestellt hat. Die Eichung des
Simulationsmodells hat als Zielvorgabe, dass die Abweichungen zu den Analysebe-
lastungen weniger als 1 % betragen.

Den Umlegungsberechnungen liegen sogenannte ,capacity-restraint“-Exponential-
funktionen zugrunde. Das bedeutet, dass in Abhangigkeit vom Auslastungsgrad
einer Strecke die angesetzte Ausgangsgeschwindigkeit reduziert wird. Die Strecken-
leistungsfahigkeit stellt keine Obergrenze der jeweils mdglichen Verkehrsbelastung
dar, die Reduktionswirkung steigt jedoch bei Erreichen der Streckenleistungsfahig-
keit deutlich an.

Fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde das Verkehrssimulationsmodell
aus dem GrofRraumigen Regionalen Verkehrskonzept Heilbronn - Neckarsulm [4]
sowie aus der Verkehrsuntersuchung ,Stadt Neckarsulm Anschluss B 27 Binswan-
ger Stralle / sudéstliche Gewerbeschwerpunkte® [5] weiterentwickelt. Das Modell
umfasst samtliche klassifizierten sowie alle verkehrswichtigen kommunalen Straf3en
im weitraumigeren Untersuchungsraum und reicht in diesem Differenzierungsgrad
von der AS Sinsheim bis zur AS Ohringen an der BAB A 6 sowie von Mosbach im
Norden bis nach Ludwigsburg im Siden.

Insbesondere durch die bereits erlauterte GroRraumigkeit des Untersuchungsraums
werden bei den Umlegungen auch entsprechend potenziell weit gefasste Raumwir-
kungen ermittelt und abgebildet.

Die hiermit vorliegende makroskopische Untersuchung weist aufgrund der Strukturen
des Planungsraums die Besonderheit auf, dass die Verkehrsbeziehungsstrukturen
(Matrizen) des mafRgebenden Durchschnittlichen Werktaglichen Verkehrs Montag —
Freitag - ,DTVws" nach Stunden geschichtet erarbeitet wurden.
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Da diese Matrizen zusatzlich nach Pkw und Schwerverkehr > 3,5 t differenziert sind,
werden also bei jeder Umlegung 48 Fahrtenmatrizen herangezogen.

Das aus [4] und [5] vorliegende Verkehrssimulationsmodell wurde fir die vorliegende
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Obere Fundel® im Bereich Bad Fried-
richshall feinrdumig differenziert.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Verkehrsmodell die aus [4] und [5] vorliegen-
den Betriebsdaten (Herkunftverteilung der Mitarbeiter) der Firmen Audi AG,
Schwarz Gruppe/Kaufland, Bechtle AG und TDS Fujitsu bertcksichtigt sind.

Das Verkehrssimulationsmodell wurde mit den Ergebnissen der aktuellen Verkehrs-
analyse 2018 sowie den aus [4] und [5] vorliegenden Daten geeicht. Die Matrizen
der Verkehrsbeziehungen (nach Stunden geschichtet) fir den Pkw-Verkehr und den
Schwerverkehr > 3,5 t wurden erganzt und angepasst.

3.2
MaRnahmen im weiteren Planungsraum

Da der Verkehr im Bereich der geplanten Ansiedlung des Schwarz Projekt Campus
in Bad Friedrichshall-Kochendorf nicht isoliert betrachtet werden kann, wurde bei
den Verkehrsumlegungsberechnungen das oben beschriebene grofiraumige Netz-
modell verwendet.

Dabei wurden folgende mit dem Regierungsprasidium Stuttgart / Landratsamt Heil-
bronn abgestimmten Planungsmalnahmen, die bis zum Prognosehorizont 2030 als
gesichert angesehen werden, fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung vorausge-
setzt:

o 6-streifiger Ausbau BAB A 6

e 4-streifiger Ausbau B 27 zwischen der BAB A 6 und dem Halbanschluss Neuen-
stadter StralRe/Spitalstralle (Neckarsulm-Mitte)

o B 27 OD Jagstfeld und Ersatzneubau Jagstbriicke

e 1. Bauabschnitt Nordumfahrung Frankenbach/Neckargartach inkl. 4-streifiger
Ausbau L 1100 zwischen Wimpfener Stralle und Anschluss L 1100/K 9562

e Tangente Bad Wimpfen (zwischen L 530 und K 2040)

o Sofortmalinahmen Mobilitatspakt inkl. dem bereits erlauterten Modal-Split-Ansatz
e Stadtbahnhaltepunkt Kochendorf-Sud

e K 2117 Neu im Zuge des Plangebietes ,,Obere Fundel*
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Darlber hinaus wurde flr die vorliegende Verkehrsuntersuchung entsprechend dem
Gemeinderatsbeschluss der Stadt Neckarsulm vom 08. Oktober 2019 erganzend
der Anschluss der Binswanger Stralle an die B 27 berlcksichtigt. Weiterhin wird
davon ausgegangen, dass der bestehende Halbanschluss Neckarsulm-Mitte weiter-
hin existiert.

Erganzend wird darauf hingewiesen, dass fir die vorliegende Verkehrsuntersu-
chung zum Zwischenausbau des B 27 Anschlusses Kochendorf-Stid kein Ausbau
des Streckenabschnittes der B 27 zwischen der Verknipfung B 27/L 1095 (,Amor-
bachknoten®) und dem Anschluss Kochendorf-Sid berticksichtigt wurde.

PLAN6457-01 Der nachfolgende Ubersichtsplan zeigt die fir das Prognosejahr 2030 gesetzten
NetzmafBRnahmen im Untersuchungsraum. Im Anhang befindet sich dieser Plan in
einem groéReren Malistab.

Plangebiet ,Obere Fundel*
Schwarz Projekt Campus (SPC)

1. Bauabschnitt - ca. 3500 Arbaltsplétza Selay

1

geplanter Stadtbahnhaltepunkt
Bad Friedrichshall-Std

Bad 5
Friedgiehal

Bad Wimpfen

Kochendorf

Untereisesheim

)

Biberach

Kirchhausen

Grundlage Luftbild: © 2018 GeoBasis-DE/BKG (€ 2008}, Google
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3.3
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau

Der Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau beriicksichtigt die Aufsiedlung des
Plangebietes ,Obere Fundel* am sldlichen Stadtrand von Bad Friedrichshall-
Kochendorf. Fir das Sondergebiet Schwarz Projekt Campus ist im Zwischenausbau
von 3.500 Arbeitsplatzen auszugehen. Weiterhin ist im Plangebiet eine Gewerbefla-
che und eine Wohn-/Mischbauflache vorgesehen.

Die aulRere ErschlieBung des Plangebietes, insbesondere des Sondergebietes und
der Gewerbeflache, erfolgt Gber die Kreisstralle K 2117, die im Vergleich zu ihrer
heutigen Lage um ca. 50 m nach Suden verlegt wird. Die geplante Wohnbauflache
wird Uber die Amorbacher Stral3e und die bis zur verlegten Kreisstralte verlangerte
Neckarsulmer Stral3e erschlossen.

Die Verknupfung der verlegten K 2117 mit der Heilbronner Stralle erfolgt als vor-
fahrtgeregelter Knotenpunkt im freien Verkehrsfluss mit Bevorrechtigung der K 2117
Neu. Die Verkehrsbeziehungen des Linkseinbiegers sowie des Linksabbiegers sind
an diesem Knotenpunkt nicht moglich. Die in Richtung Suden verlangerte
Neckarsulmer Stra3e wird mit einem einstreifigen, vierarmigen Kreisverkehrsplatz
mit der verlegten K 2117 verknUpft.

Der Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau bertcksichtigt die Planung aus der
Voruntersuchung zum Umbau des Knotenpunktes B 27 /K 2000/K 2117 (An-
schluss Kochendorf-Stid) von BIT Ingenieure AG [2]. Diese sieht eine Parallelram-
penlésung (Raute) mit einem signalisierten Knotenpunkt vor. Die B 27 weist inner-
halb des Anschlusses Kochendorf-Siid sowie flr den Streckenabschnitt zwischen
dem ,Amorbachknoten® (Verknipfung B 27/L 1095) und dem Anschluss Kochen-
dorf-Sud einen einbahnigen, zweistreifigen Querschnitt auf.

Fur das Sondergebiet ,Obere Fundel“ (Schwarz Projekt Campus — SPC) ist flr den
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau von ca. 3.500 Arbeitsplatzen auszugehen.
Es ist zu berlcksichtigen, dass es sich beim Vorhaben SPC um eine Standortverle-
gung des IT-Bereiches der Schwarz Gruppe von den derzeitigen IT-Standorten
Heilbronn, Weinsberg, Neckarsulm und Flein nach Bad Friedrichshall handelt. Fur
die bestehenden Standorte des IT-Bereiches der Schwarz Gruppe wurde vom Auf-
traggeber die Herkunftverteilung der Mitarbeiter zur Verfiigung gestellt.

Analog den Ansatzen aus unserer Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
,Obere Fundel“ im Stadtteil Kochendorf [3] wurde das Fahrtenaufkommen fiir das
Sondergebiet mit ca. 3.500 Arbeitsplatzen ermittelt. Hierbei wurden die Ansatze aus
dem Mobilitatspakt flr den Wirtschafsraum Heilbronn — Neckarsulm (Reduktion von
ca. 8 % beim motorisierten Individualverkehr) sowie der zusatzliche Stadtbahnhalte-
punkt Kochendorf-Sud berlicksichtigt.

I

In der Tabelle auf der folgenden Seite ist das ermittelte Fahrtenaufkommen fur das
Plangebiet ,Obere Fundel“ zusammengefasst. Fir die geplante Gewerbeflache und
die Wohn-/Mischbauflache im Plangebiet wurden das in [3] ermittelte Verkehrsauf-
kommen unverandert Gbernommen.
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PLAN 6457-02

Tabelle 01: Projektbezogenes Verkehrsautkommen Plangebiet ,Obere Fundel®

[Kfz-Fahrten/24 h]

Plangebiet ,Obere Fundel* Pkw- Lieferverkehr/ Kfz-
Verkehr/Tag Tag Verkehr/Tag
co. 3500 Arbetepltze 4796 34 4830
Gewerbeflache 300 20 320
Wohnbauflache/Mischgebiet 272 8 280
Summe 5.368 62 5.430

Fir das Plangebiet kann von einem zusatzlichen Fahrtenaufkommen von insgesamt
ca. 5.430 Kfz-Fahrten/Tag ausgegangen werden (Summe der Zu- und Ausfahrten).
Bezogen auf die MalRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wurde fir die
Hauptverkehrszeit morgens ein zusatzliches Fahrtenaufkommen von 1.246 Kfz/h
und fir die Hauptverkehrszeit nachmittags von 842 Kfz/h ermittelt.

Die Verteilung des projektbezogenen Verkehrsaufkommens auf das Straliennetz
des Untersuchungsraumes erfolgte fir den SPC, wie bereits erwahnt, anhand der
vorliegenden Mitarbeiterverteilung der bestehenden Standorte des IT-Bereiches der
Schwarz Gruppe. Es wird davon ausgegangen, dass Beschéaftigten des 1. Bauab-
schnittes des SPC Uber die geplanten ersten beiden Anschliisse (von Westen her
kommend) zu- und ausfahren.

Bezlglich der tageszeitlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens des Schwarz
Projekt Campus (SPC) wurde analog [3] davon ausgegangen, dass ca. 50 % der
Beschaftigten im Zeitbereich von 07.00 bis 08.00 Uhr zu- und ca. 35 % der Beschaf-
tigten im Zeitbereich von 18.00 bis 19.00 Uhr ausfahren.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fir den Planfall Obere
Fundel — Zwischenausbau sind auf Plan 6457-02 dargestellt. Bei diesen Berech-
nungen wurden analog zu [3] zur Verhinderung relevanter Verkehrszunahme in der
Neckarsulmer Stralle Malnahmen vorgesehen, die zu einer Geschwindigkeits-
dampfung und damit der Verhinderung von nicht quartiersbezogenem Durchgangs-
verkehr dienen.

In der Tabelle auf der folgenden Seite sind an ausgewahlten Querschnitten die Ver-
kehrsnachfragewerte des Planfalles Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose
2030) fur den Durchschnittlichen Taglichen Verkehr an Werktagen (Mo — Fr) —
DTVws dargestellt.
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Tabelle 02: Vergleich Querschnittbelastungen
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030), DTVws [Kfz/24 h]

Querschnitt / Bezeichnung DTVws (Mo - Fr) - [Kfz/24 h]
Planfall Obere Fundel -
Zwischenausbau
Prognose 2030
R B
L 1096 nordlich K 2028 15.500
L 1096 westlich L 1088 21.850
L 1088 siidlich L 1096 13.550
L 1088 ostlich Oststralle 7.350
Hauptstralie westlich L 1088 8.650
erilt.)ronner Stralie 6.650
sudlich Amorbacher StralRe
N_(_eckgrsulmer Stralle 2050
nérdlich Amorbacher Stralle
K 2000 sUdIicr] Anschluss B 27 14.100
Kochendorf-Sud
K 2117 6stlich Heilbronner Stralie 11.750
K 2117 noérdlich K2116 5.850
K 2116 nordlich L 1095 13.650
L 1095 ostlich K 2116 24.750
Nordtangente Neckarsulm 10.500

Fir den Abschnitt der B 27 sidlich des Anschlusses Kochendorf-Siid werden im
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030) Belastungswerte von
37.750 Kfz/24 h und nordlich des Anschlusses von 43.550 Kfz/24 h ermittelt.

Die verlegte Kreisstralle K 2117 Neu, die ndrdlich des Schwarz Projekt Campus
(SPC) verlauft, verzeichnet Verkehrsnachfragwerte von 8.100 Kfz/24 h bis 11.750
Kfz/24 h. Zusétzlich zum projektbezogenen Verkehrsaufkommen durch das Plange-
biet ,Obere Fundel“ wird der Abschnitt der K 2117 Neu zwischen der Heilbronner
Stralde und der Neckarsulmer Stra’e durch Wendefahrten (Kreisverkehrsplatz am
Knotenpunkt K 2117 Neu/Neckarsulmer Strafle) belastet, da am Knotenpunkt
K 2117 Neu/Heilbronner Stral’e das Linksabbiegen von der K 2117 Neu aus Rich-
tung B 27 Anschluss Kochendorf-Siid in die Heilbronner Strafl’e nicht moéglich ist.
Der Abschnitt der K 2117 nérdlich der K 2116 weist einen DTVws-Wert von 5.850
Kfz/24 h auf.
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Das Verkehrsaufkommen auf der angrenzenden Kreisstralle K 2116 liegt zwischen
8.050 Kfz/24 h nordlich der Nordtangente Neckarsulm und 13.650 Kfz/24 h sudlich
der Nordtangente Neckarsulm.

Im vorliegenden Planfallfall wurde analog zur Verkehrsuntersuchung Bebauungs-
plan ,Obere Fundel“ im Stadtteil Kochendorf [3] MalRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung in der Neckarsulmer Stral3e und Heilbronner Strale bertcksichtigt, die zu ei-
ner Bindelung des Verkehrs auf das klassifizierte Strallennetz und zu einer Redu-
zierung nicht quartiersbezogenen Durchgangsverkehrs im Stadtteil Kochendorf
(Heilbronner StraRe, Neckarsulmer Stral3e) fihren. Im Planfall Obere Fundel — Zwi-
schenausbau (Prognose 2030) wurde fiir den Streckenzug der Hauptstral’e — Heil-
bronner StralRe Verkehrsnachfragewerte von 6.650 Kfz/24 h (sudlich der Amorba-
cher Strafde) bis 8.650 Kfz/24 h (westlich der L 1088) ermittelt. Die Neckarsulmer
StralRe nordlich der Amorbacher Stral’e weist einen DTVws-Wert in Hohe von 2.050
Kfz/24 h auf.

Fir die Landesstraflen im Untersuchungsraum wurden die héchsten Belastungswerte
fur die L 1095 (dstlich K 2116) mit 24.750 Kfz/24h, gefolgt von der L 1096 mit bis zu
21.850 Kfz/24 h (westlich L 1088) und der L 1088 mit 13.550 Kfz/24 h (sldlich
L 1096) ermittelt.
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4. LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KNOTENPUNKTE

41
Allgemeines

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, wie sich die prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen aufgrund der bestehenden bzw. angesetzten Ausbaustan-
dards der Knotenpunkte und Strecken auf die Verkehrssituation auswirken werden.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs und damit die Leistungsfahigkeit von Knotenpunk-
ten wird nach den Verfahren des Handbuches zur Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen - HBS 2015 [9] berechnet.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden auf der Grundlage der Verkehrsbelas-
tungen wahrend der Hauptverkehrszeiten durchgefihrt. Nach dem HBS 2015 [9]
wird hierzu die 50. Stunde der Dauerlinie (des Jahresgangs) herangezogen, die als
Maligebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) bezeichnet wird. In der vorliegenden
Untersuchung wurde so vorgegangen, dass aus den Daten der automatischen Zahl-
stelle ,Neckarsulm 2“ der B 27 [10] des Jahres 2017 die 50. Stunde ermittelt wurde.

AnschlieBend wurde diese mit den MSV der Hauptverkehrszeiten morgens und
nachmittags der Erhebungstage verglichen. Daraus wurden dann Faktoren zur An-
gleichung der bei den Verkehrserhebungen ermittelten Spitzenstunden an die
50. Stunde der Dauerlinie abgeleitet.

Das HBS [9] bewertet den Verkehrsablauf von Stralenverkehrsanlagen. Maligebend
fur diese Bewertung ist die Kapazitat der jeweiligen Strallenverkehrsanlage. Zu die-
sem Zweck werden dem Verkehrsablauf der verschiedenen Arten von Verkehrsanla-
gen (z. B. Kreisverkehrsplatze oder durch Lichtsignalanlagen gesteuerte Knoten-
punkte) Qualitatskriterien zugeordnet.

Die Indikatoren fiir diese Kriterien werden in sechs Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs (QSV) von A bis F eingeteilt, denen bestimmte Gutemalle zugeordnet sind. Da-
bei kennzeichnet die Qualitatsstufe A einen sehr guten Verkehrsablauf und die Quali-
tatsstufe F eine Uberlastung des Knotenpunktes.

Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F entspricht der mallgebenden Ka-
pazitat. Diese sollte bei bestehenden Verkehrsanlagen nicht Uberschritten werden.
Neu geplante Verkehrsanlagen sollten mindestens die Qualitatsstufe D aufweisen.

In den folgenden Kapiteln werden die Grenzwerte zur Beurteilung der Leistungsfa-
higkeit von Knotenpunkten und die zugrunde liegenden Regelwerke bzw. die ver-
wendeten Berechnungsprogramme erlautert.
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4.2
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten wird mit dem Programm
AMPEL [11] ermittelt, das die Grundlagen der Richtlinien fir Lichtsignalanlagen [12]
beinhaltet und auch die Verfahren des Handbuches zur Bemessung von Stralien-
verkehrsanlagen [9] berticksichtigt. Es wird ein Signalprogramm errechnet, das die
Uber die erforderlichen Freigabezeiten hinaus zur Verfligung stehende Zeit in Ab-
hangigkeit der jeweiligen Verkehrsbelastungen auf die einzelnen Phasen verteilt.
Die Bewertung erfolgt dann anhand der mittleren Wartezeit, die vom Programm
nach den Verfahren des HBS 2015 [9] berechnet und ausgegeben wird. Die zu den
einzelnen Qualitatsstufen gehdrigen mittleren Wartezeiten sind in der folgenden
Tabelle zusammengestellt.

Qualitatsstufe des Signalisierte Knotenpunkte
Verkehrsablaufes Kfz-Verkehr FuRganger- und Radverkehr "
nach HBS 2015 [9] mittlere Wartezeit [s] maximale Wartezeit [s]

A <20 <30

B <35 <40

C <50 <55

D <70 <70

E >70 <85

V) Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr gefiihrt wird.
2) Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q iber der Kapazitat C liegt (q > C).

%) Die Grenze zwischen QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richt-
wert fur die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

QSV-Gutemale fur signalisierte Knotenpunkte:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spir-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.
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Stufe E: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wir die Kapazitat im Kfz-Verkehr
uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorricken.

4.3
Planfreie und teilplanfreie Knotenpunkte

An planfreien Knotenpunkten treten Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrs-
strdbmen nur in der Form von Ausfadelungs-, Verflechtungs- und Einfadelungsvor-
gangen auf.

Nach dem Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen — HBS 2015 [9]
werden zur Beurteilung des Verkehrsablaufs Teilknotenpunkte gebildet, zu denen
jeweils auch die durchgehenden Fahrbahnen oberhalb (vor) und unterhalb (nach)
des betrachteten Teilknotenpunktes gehoren.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes und damit die Leistungsfahigkeit dieser Ausfade-
lungs-, Verflechtungs- und Einfadelungsbereiche werden durch Stufen der Ver-
kehrsqualitat [9] charakterisiert, fur die als maligebendes Kriterium die richtungsbe-
zogene Verkehrsdichte herangezogen wird.

Fir die sechs Qualitatsstufen werden folgende Grenzwerte der Verkehrsdichte an-
gesetzt:

Qualitatsstufe des einbahnige zweibahnig
Verkehrsablaufes zwei- und dreistreifige vierstreifige Strallen
nach HBS 2015 [9] Strallen sowie Rampen
fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte krs Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]

I\
w
I\
©
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Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV) bedeuten dabei:

Stufe A: Die Kraftfahrer werden nur aulerst selten von anderen beeinflusst. Die
Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer kdnnen ihre Geschwindigkeit
weitgehend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel ungehin-
dert durchfiihren. Der Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B: Es treten geringfligige Einflisse durch andere Kraftfahrer auf, die das indi-
viduelle Fahrverhalten nur unwesentlich bestimmen. Die Verkehrsdichte ist
gering. Die Fahrer kdnnen ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen
und die notwendigen Fahrstreifenwechsel weitgehend ungehindert durch-
fuhren. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich deutlich bemerk-
bar. Die Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die individuellen Ge-
schwindigkeiten sind nicht mehr frei wahlbar. Fahrstreifenwechsel bedirfen
der wechselseitigen Abstimmung mit anderen Kraftfahrern. Der Verkehrs-
zustand ist stabil.

Stufe D: Es treten standige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf, bis hin zu
gegenseitigen Behinderungen. Die Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle
Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Notwendige Fahrstreifenwechsel
kénnen nur nach sorgfaltiger Abstimmung mit anderen Kraftfahrern durch-
gefuhrt werden. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Die Fahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Notwendige Fahr-
streifenwechsel kdnnen nur durchgefliihrt werden, wenn in den Sicherheits-
abstand zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstreifen
hineingefahren wird. Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Geringe oder kurz-
fristige Zunahmen der Verkehrsstarke kénnen zu Staubildung und Stillstand
fuhren. Bereits bei kleinen UnregelmaRigkeiten innerhalb der Verkehrs-
strome besteht die Gefahr des Verkehrszusammenbruchs. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. Die Kapazitat des Teilknotenpunktes wird erreicht.

Stufe F: Die zuflieBende Verkehrsstarke ist grofRer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d.h. es kommt oberhalb des Teilknotenpunktes zu Still-
stand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation I0st
sich erst nach einem deutlichen Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder
auf. Der Teilknotenpunkt ist Gberlastet.
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4.4
Leistungsfahigkeit des B 27 Anschlusses Kochendorf Siid

441
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV)

Wie bereits in Kapitel 4.1 ausgefihrt, werden Leistungsfahigkeitsberechnungen mit
den Verkehrsbelastungen der MaRgebenden Stindlichen Verkehrsstarke (MSV)
durchgefiihrt. Die MaRgebenden Stundlichen Verkehrsstarken der zu Gberprifenden
Knotenpunkte wurden aus den Umlegungsergebnissen des Planfalles Obere Fun-
del — Zwischenausbau (Prognose 2030) und den aus der automatischen Zahlstelle
,Neckarsulm 2“ [10] der B 27 ermittelten Angleichungsfaktoren der 50. Stunde fur
die Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags errechnet.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zum Anschluss Kochendorf-Sid umfassen
den signalisierten Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117, die Hauptfahrbahn der B 27
sowie die Ein- und Ausfahrtsrampen zur B 27.

In der nachstehenden Tabelle sind die MSV der zu untersuchenden Elemente zu-
sammengestellt. Die Klammerwerte geben den Anteil des Schwerverkehrs > 3,5t an.

Tabelle 03: Belastungswerte Elemente B 27 Anschluss Kochendorf-Sid
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030), [Kfz/h]

Element MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke
Planfall Obere Fundel - Zwischenausbau
HVZ morgens HVZ nachmittags
[Kfz/h] [Kfz/h]
2.141 1.543
Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117 (55) (33)
B 27 Einfahrt in Richtung Nord 266 747
(Ri. Bad Friedrichshall/Offenau) (23) (20)
B 27 Ausfahrt aus Richtung Nord 885 602
(Ri. Bad Friedrichshall/Offenau) (21) (14)
B 27 Einfahrt in Richtung Sud 569 622
(Ri. Neckarsulm/Heilbronn) (3) (1)
B 27 Ausfahrt aus Richtung Sud 1.040 165
(Ri. Neckarsulm/Heilbronn) (7) (7)
. 1.323 775
B 27 Hauptfahrbahn Nord nach Sid (67) 27)
. 799 1.480
B 27 Hauptfahrbahn Siid nach Nord 81) (56)
HVZ = Hauptverkehrszeit (....) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t
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PLANE 6457-
03 + 6457-04

Die Hauptverkehrszeit morgens liegt bei allen betrachteten Elementen des B 27
Anschlusses Kochendorf-Siid im Zeitbereich von 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr. Im Zeit-
bereich nachmittags zeigt sich ein uneinheitlicheres Bild. Zum Beispiel weist die
B 27 Ausfahrt aus Richtung Nord mit 13.00 Uhr bis 14 Uhr (Schichtwechsel Audi
AG) eine zeitlich sehr frihe Hauptverkehrszeit nachmittags auf. Bei den restlichen
Elementen des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sud liegt die Hauptverkehrszeit
nachmittags im Zeitfenster zwischen 16.00 Uhr und 19.00 Uhr.

4.4.2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die Verkehrsnachfragewerte
des Planfalles Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030) sowie die Planung
zum Zwischenausbau des Knotenpunktes B 27 / K 2000 / K 2117 entsprechend der
Voruntersuchung BIT Ingenieure AG [2].

In der nachfolgenden Tabelle sowie auf den Planen 6457-03 und 6457-04 sind die
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammengefasst. Fur die
betrachteten Elemente des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sid sind die in den
Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags erreichbaren Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015 [9] angegeben.

Tabelle 04: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau

(Prognose 2030)
Element Betriebs- Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
form nach HBS 2015 [9]
HVZ HVZ
morgens nachmittags
signalisierter %) *)
Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117 Knotenpunkt (KP) C D
B 27 Einfahrt in Richtung Nord planfreier KP
(Ri. Bad Friedrichshall/Offenau) (Typ E 3-1)
— Einfahrrampe B D
— Gesamtbewertung Einfahrt B D
B 27 Ausfahrt aus Richtung Nord planfreier KP
(Ri. Bad Friedrichshall/Offenau) (Typ A6-1)
— Ausfahrrampe D C
— Gesamtbewertung Ausfahrt - D
B 27 Einfahrt in Richtung Sud planfreier KP
(Ri. Neckarsulm/Heilbronn) (Typ E 1-1)
— Einfahrrampe C C

HVZ = Hauptverkehrszeit

*) Der Einfluss benachbarter Knotenpunkte wurde nicht berticksichtig.

BS INGENIEURE / Ludwigsburg

Seite 22 von 29

Auftrag Nr. 6457 / Stadt Bad Friedrichshall — Verkehrsuntersuchung B 27 Anschluss Kochendorf-Stid

Zwischenausbau / Juli 2021



PLANE 6457-
03 + 6457-04

Forts. Tabelle 04: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes Planfall Obere Fundel — Zwischen-
ausbau (Prognose 2030)

Elemente Betriebs- Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
form nach HBS 2015 [9]
HVZ HVZ
morgens nachmittags
B 27 Ausfahrt aus Richtung Sud planfreier KP
(Ri. Neckarsulm/Heilbronn) (Typ A 1-1)
— Ausfahrrampe D A
— Gesamtbewertung Ausfahrt
B 27 Hauptfahrbahn Nord nach Siid - D
B 27 Hauptfahrbahn Siid nach Nord - D

HVZ = Hauptverkehrszeit

Die Tabelle zeigt, dass nicht fUr alle Gberpriften Elemente des B 27 Anschlusses
Kochendorf-Sid im Zwischenausbau eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht
werden kann.

Fir den signalisierten Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117 wird unter Bericksichti-
gung der Fahrstreifenaufteilung nach der Voruntersuchung BIT Ingenieure [2] in der
Hauptverkehrszeit morgens bei einer Umlaufzeit (t,) von 60 Sekunden die Qualitats-
stufe C erreicht. In der Hauptverkehrszeit nachmittags wird bei einer Umlaufzeit (tu)
von 70 Sekunden die Qualitatsstufe D berechnet. Die héchsten Ruckstauldngen
ergeben sich in der Hauptverkehrszeit morgens auf der K 2117 mit ca. 90 m und auf
der Rampe aus Richtung Nord (Bad Friedrichshall/Offenau) mit ca. 120 m. In der
Hauptverkehrszeit nachmittags weist die K 2000 die hochste Rickstaulange mit ca.
192 m auf. Dieser Riickstau reicht Gber die Einmindung der Bergrat-Bilfinger-Stral3e
hinaus. Die berechneten Stauraumlangen am Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117
sind auch auf den Planen 6457-03 und 6457-04 dargestellt.

Bei der Planung zum Zwischenausbau des Anschlusses B 27 Kochdorf-Sud wird fir
den Streckenabschnitt der B 27 innerhalb des Anschlusses Kochendorf-Sud sowie
zwischen den Anschlissen B 27 / L 1095 (,Amorbachknoten®) und Kochendorf-Stid
vom Bestand (einbahnige, zweistreifige B 27) ausgegangen. Fur die Hauptfahrbahn
innerhalb des Anschlusses Kochendorf-Stid ergibt sich in der Hauptverkehrszeit
morgens in der Fahrtrichtung von Nord nach Sidd und in der Hauptverkehrszeit
nachmittags in der Fahrtrichtung von Sid nach Nord die Qualitatsstufe F. Der ein-
bahnige, zweistreifige Streckenabschnitt der B 27 ist in beiden Hauptverkehrszeiten
Uberlastet.

Bei der Bewertung der Verkehrsqualitat eines planfreien Knotenpunktes ist zu be-
ricksichtigen, dass Ein- bzw. Ausfahrten aus mehreren Bereichen bestehen.
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PLAN 6457-03

PLAN 6457-04

In der nachfolgenden Abbildung sind die relevanten Bereiche einer Einfahrt und
einer Ausfahrt schematisch dargestellt.

Qualitatsstufe Ausfadelungs-
Ausfahrrampe bereicl

Qualitatsstufe

durchgehende Qualitatsstufe

Strecke Strecke y Gesamtbewertung Ausfahrt

unterhalb \ oberhalb
AustaH
P v v
<€

1

tufe

Einfahrt

Qualitatsstufe Qualitatsstufe

Einfahrrampe Einfadelungs-

Fir die Gesamtbewertung einer Einfahrt bzw. einer Ausfahrt ist entsprechend dem
HBS 2015 [9] die schlechteste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes eines Bereiches
maligebend.

In der Hauptverkehrszeit morgens wurde fir die Gesamtbewertung der Ein- und
Ausfahrt infaus Richtung Siden (Neckarsulm/Heilbronn) und fir die Ausfahrt aus
Richtung Norden (Bad Friedrichshall/Offenau) die Qualitatsstufe F (Teilknotenpunkt
ist Uberlastet) ermittelt. Die Einfahrt in Richtung Norden (Bad Friedrichs-
hall/Offenau), welche als Einfahrt mit Fahrstreifenaddition ausgebildet ist, weist in
der Gesamtbewertung die Qualitatsstufe B nach HBS 2015 [9] auf.

Die Uberpriifung des Verkehrsablaufes fiir die Hauptverkehrszeit nachmittags zeigt,
dass die Ein- und Ausfahrt infaus Richtung Stden (Neckarsulm/Heilbronn) in der
Gesamtbewertung Uberlastet sind (Qualitatsstufe F). Fir die Ein- und Ausfahrt
in/aus Richtung Norden (Bad Friedrichshall/Offenau) wird in der Gesamtbewertung
eine ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass fir den Bereich der Ein- und Ausfahrrampen des
B 27 Anschlusses Kochendorf-Sud mindestens die Qualitatsstufe D nach HBS 2015
[9] erreicht wird. Malgebend fir die ermittelte Uberlastung bei der Gesamtbewer-
tung der Ein- und Ausfahrten ist die im Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau
(Prognose 2030) berlcksichtigte bestehende einbahnige, zweistreifige Querschnitt
der B 27.
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5. FAZIT

Auf der Datenbasis der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Obere Fundel*
im Stadtteil Kochendorf [3] wurden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die
verkehrlichen Auswirkungen eines Zwischenausbaus des B 27 Anschlusses Kochen-
dorf-Sud untersucht. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fir den
Planfall Obere Fundel — Zwischenausbau (Prognose 2030) bilden die Grundlage flr
die Leistungsfahigkeitsberechnungen des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sid im
Zwischenausbau.

Folgende Feststellungen kénnen getroffen werden. Hierzu werden auch auf die Er-
gebnisse unserer Verkehrsuntersuchung zum B 27 Anschluss Kochendorf-Siid vom
April 2020 [1] zurlckgegriffen.

Die Anschlussstelle Kochendorf-Siid ist in lhrem heutigen Ausbauzustand (Ana-
lyse 2018) mit den heute vorhandenen Verkehrsmengen aufgrund der sich an
den einzelnen Teilknotenpunkte ergebenden Verkehrsqualitdten und Stau-
raumanforderungen als nicht leistungsfahig zu bezeichnen. Die Gesamtbewer-
tung ergibt eine Verkehrsqualitat der Stufe F.

Die Betrachtungen unter den Pramissen der Verkehrsprognose 2030 (Nullfall —
Prognose 2030) [1] haben ergeben, dass selbst mit sehr positiven Annahmen
fur den Modal-Split-Anteil des Umweltverbunds, einem 3-streifigen Ausbau der
B 27 im Bereich Bad Friedrichshall sowie einer Signalisierung der Teilknoten-
punkte keine leistungsfahiger Verkehrsablauf hergestellt werden kann. Die Ge-
samtbewertung ergibt weiterhin die Verkehrsqualitat der Stufe F. In diese Prog-
nose noch nicht eingegangen ist die Aufsiedlung des Plangebiets ,Obere Fun-
del* in Bad Friedrichshall-Kochendorf.

Die Anschlussstelle ist daher verkehrsgerecht zu ertiichtigen.

Fir einen leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablauf ist ein 4-streifiger Aus-
bau der B 27 zwischen den Anschlissen B 27 / L 1095 und Kochendorf-Sud er-
forderlich. Der 4-streifige Ausbau der B 27 wird im genannten Abschnitt geman
der gemeinsamen Pressemitteilung des BMVI, MVI und RPS vom 02.09.2020
fur den nachsten Bundesverkehrswegeplans angemeldet. Vorgezogen wird ein
Zwischenausbau des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sid.

Die verkehrstechnische Uberpriifung des Zwischenausbaus betrachtet den
Prognosehorizont 2030. Analog zur Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
,Obere Fundel“ [3] sind darin alle gesetzten MalRnahmen des Mobilitatspakts
Heilbronn - Neckarsulm und deren verkehrliche Auswirkungen enthalten. Fir
den Streckenabschnitt der B 27 zwischen den Anschlissen B 27 /L 1095 und
Kochendorf-Sud wird jedoch vom Bestand (einbahniger, zweistreifiger Quer-
schnitt) ausgegangen.
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= Beziglich des Plangebiets Obere Fundel (SPC) wird im Zwischenausbau von
einer Aufsiedlung mit zunachst 3.500 Arbeitsplatzen ausgegangen.

= Die Verkehrsuntersuchung zum Zwischenausbau des B 27 Anschlusses Ko-
chendorf Sid entsprechend der Planung von BIT Ingenieure AG [2] (Parallel-
rampenldésung (Raute) mit einem signalisierten Knotenpunkt) kommt zu dem
Ergebnis, dass der Knotenpunkt B 27 / K 2000 / K 2117 in der Hauptverkehrs-
zeit morgens Uber eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C und in der
Hauptverkehrszeit nachmittags Uber eine ausreichende Verkehrsqualitat der
Stufe D verflgt.

= Der Zwischenausbau des B 27 Anschlusses Kochendorf-Sud erreicht unter den
Pramissen der o. g. Verkehrsprognose 2030 und des zusatzlichen Verkehrsauf-
kommens durch das Plangebiet ,Obere Fundel® (3.500 Arbeitsplatze) am direk-
ten Anschluss an das untergeordnete Straflennetz (K 2000/ K 2117) somit Ver-
kehrsqualitaten, die als verkehrsgerecht und leistungsfahig bezeichnet werden
kdénnen.
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