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TOP 1 – VORGEHEN | 

ERARBEITUNG DES RADVERKEHRSKONZEPTES
3Bad Friedrichshall, 22.11.2022

Quelle – Spiegel.12.06.2019. Was bringen Scheuers neue Verkehrsregeln fürs Fahrrad? Fahrradzonen. Foto: R Price 
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1 – Vorgehen 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022

Bestand + Analyse

Befahrung und Ableitung 
klassifiziertes Netz

Maßnahmen / Kosten 
und Priorisierung

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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1 – Bestandsaufnahme 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022

▪ Abgleich der Bestandsdaten

▪ Freizeitrouten 

▪ Lokale und überregionale 
Radwege 

Überlagerungen und Netze 
→ Synergien erzeugen 

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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1 – Bestandsaufnahme
– Radschnellweg Bad Wimpfen – Heilbronn 

Bad Friedrichshall
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1 – Bestandsaufnahme
– RadNETZ BW

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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1 – Bestandsaufnahme
– touristische Radrouten

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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1 – Bestandsaufnahme 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022

Gewerbegebiet 
„Obere Fundel“
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1 – Befahrungen | Foto- und Video-Dokumentation 
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Alte Bahntrasse, VAR+ © Übergang Nordbahnhöfle, VAR+ © 

Industriestraße, VAR+ © Jagstbrücke, VAR+ © 
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1 – Wunschliniennetz Bad Friedrichshall

11Bad Friedrichshall, 20.04.2021

Audi
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1 – Öffentlichkeitsbeteiligung | Workshop  

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall



Planungsbüro Verkehrsalternative Rad- + Fußverkehr (VAR+)  - Dipl.-Ing. Uwe Petry

13

1 – Öffentlichkeitsbeteiligung | Befahrung

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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TOP 2 – VORSTELLUNG DES 
KLASSIFIZIERTEN RADVERKEHRSNETZES
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2 – Das Klassifizierte Radverkehrsnetz 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 15

Klassifizierung der Radrouten            

Radschnellverbindungen

Zubringerrouten 

Pendler-Radrouten (P)

Basis-Radrouten (B)

Verdichtungsnetz (V)

zügiges Fahren

zur Arbeit / zum Bahnhof

Pendlerrouten

zwischen den Stadtteilen 
zur Schule / zum Einkaufen 

Basisrouten

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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Die Anforderungen an das Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall 
ergeben sich aus den Regelwerken:

• ERA, 
• RIN und 
• RASt

und wurden aufgrund der folgenden Punkte abgeleitet:

• Schlüssigkeit
• Erkenn- und Begreifbarkeit
• Sicherheit
• Direktheit
• Netzdichte 
• Komfort und Attraktivität

2 – Das Klassifizierte Radverkehrsnetz 

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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TOP 3 – MAßNAHMENKONZEPT
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3 – Regelwerke

• Musterlösungen für Radverkehrsanlagen in Baden-Württemberg

• Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen in Baden-Württemberg

• Musterlösungen für Radschnellverbindungen in Baden-Württemberg

• Empfehlungen für Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Ableitung von Maßnahmen 

Ableitung von Maßnahmen nach dem Stand der Technik 
(QSt-BW, ERA, RIN und RASt) 

Hauptkriterien  

▪ Sicherheit

▪ Direktheit

▪ Erkenn- und Begreifbarkeit

▪ Schlüssigkeit

▪ Netzdichte 
(90% der Einwohner sollen in 
200 m eine Radhauptroute erreichen können) 

▪ Attraktivität und Komfort

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Maßnahmenkataster Bad Friedrichshall

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Maßnahmenkataster Bad Friedrichshall

Bad Friedrichshall, 22.11.2022

Allgemeine 

Angabe

Kartendarstellung 

des Segments

Beschreibung 

des Ist-Zustands

Beschreibung 

der Maßnahme

Foto der 

Befahrung

Abbildung der 

Musterlösung

Lage des 

Segments im 

Luftbild

Nummerierung 

der Maßnahme

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Maßnahmen | Fahrradstraßen

Fahrbahnbreite (Regelmaß): 4,00 m 
(3,50 m Mindestmaß, 3,00 m punktuelle Engstellen)

Sicherheitstrennstreifen zu Stellplätzen: 0,50 m

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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2 – Fahrradstraße allgemein

+

Quelle: https://qimby.net/image/1855/beginn-einer-fahrradstrasse-radvorrangroute-aachen

Viele Möglichkeiten:

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Maßnahmen | Fahrradstraße

Beispiel: Offenauer Straße – Deutschordenstraße – Poststraße 

Deutschordenstraße, VAR+ ©
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3 – Maßnahmen | Schutzstreifen

Kernfahrbahn Breite: 4,50 m (Mindestens 4,10 m)

Schutzstreifen Breite: 1,50 m (Mindestens 1,25 m )

Sicherheitstrennstreifen zu Stellplätzen: o,75 m (Mindestens o,50 m)

Schutzstreifen beidseitig mit 
einseitigem Parken

Schutzstreifen einseitig mit gegen-
läufiger Piktogrammkette alternierend 
und einseitigem Parken
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38Schutzstreifen beidseitig, Weilburg VAR+ ©

Schutzstreifen einseitig, Aalen VAR+ © Schutzstreifen beidseitig, Aalen VAR+ ©

Schutzstreifen & Piktogrammkette 
gegenläufig, Osnabrück
Osnabrücker Zeitung: Sanders, J. 2021
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3 – Maßnahmen | Schutzstreifen

Beispiel: K 2030 (Zur Schön)

K 2030 (Zur Schön), VAR+ ©
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3– Maßnahmen | Piktogrammkette

Piktogrammketten sind eine Bodenmarkierung zur Lenkung des Radverkehrs, 
durch die Radfahrende auf der Fahrbahn sichtbar gemacht werden.

Piktogrammkette mit Sicherheits-
trennstreifen zu einseitigem Parken

Wahlfreie Führung: Piktogramm-
kette & Gehweg „Radfahrer frei“

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall



Planungsbüro Verkehrsalternative Rad- + Fußverkehr (VAR+)  - Dipl.-Ing. Uwe Petry

41Bad Friedrichshall, 22.11.2022

2 – Piktogrammkette / Piktogrammkette mit 
Winkelpfeilen (Sharrows) allgemein

Piktogrammketten sind eine Bodenmarkierung zur Lenkung des Radverkehrs, 
durch die Radfahrende auf der Fahrbahn sichtbar gemacht werden.

Piktogrammkette mit Sicherheits-
trennstreifen zu  einseitigem Parken

Wahlfreie Führung: Piktogramm-
kette & Gehweg „Radfahrer frei“

Piktogrammkette mit Winkelpfeilen in Nördlingen, VAR+ ©
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3 – Maßnahme | Wirtschaftsweg

Breite: 2,50 m (Musterlösungen BW)

Straßenbegleitend außerorts Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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3 – Maßnahme Wirtschaftsweg
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3 – Maßnahme | Wirtschaftsweg

• Ausweichtaschen

• Herstellung von Aufenthaltsqualität 

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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TOP 4 – REALISIERUNG

45Bad Friedrichshall, 20.04.2021
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4 – 15-Jahre-Umsetzungsplan

Bad Friedrichshall, 22.11.2022

Abstimmung mit

• Baulastträgern 
(Landkreis, Bund)

• Nachbarkommunen

Beantragung von 
Fördermitteln 
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4 – Fahrradparken

47Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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4 – Öffentlichkeitsarbeit

48Bad Friedrichshall, 22.11.2022

• Runder Tisch Radverkehr

• Mobilitätstag

• Fahrradstadtplan

• Mobilitätsbildung
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Dipl.-Ing. Uwe Petry

Planungsbüro VAR+
Riedeselstraße 48 
64283 Darmstadt 
Tel.: 06151 - 10 19 10 5
Fax: 06151 - 66 03 71 
Mobil: 0173 9 311 322 
E-Mail: uwe.petry@varplus.de
Homepage: www.varplus.de

Vielen Dank für Ihre  
Aufmerksamkeit

Bad Friedrichshall, 22.11.2022 Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall
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