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Kurzfassung Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

1 Kurzfassung

Die Stadt Bad Friedrichshall mochte mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes die Verkehrsteilnahmebe-
dingungen fir alle Birgerinnen und Birger sowie Gaste Bad Friedrichhalls verbessern. Das Planungs-
biro Verkehrsalternativen Radfahren + Zuful3gehen (VAR+) aus Darmstadt hat das Radverkehrskon-
zept Bad Friedrichshall erstellt, dessen 165 Maf3nahmenvorschldage den Radverkehr férdern oder
seine Benachteiligung aufheben. Die vorgeschlagenen MalRnahmen befinden sich entlang der Rad-
schnellverbindung, der Zubringerrouten zu diesen, der Pendlerrouten, ausgewdhlten Abschnitten von
Basisrouten sowie auf allen identifizierten Lickenschlissen des Klassifizierten Radverkehrsnetzes
Bad Friedrichshall (siehe Kapitel 5).

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall (RVN) setzt sich aus folgenden Routen zu-
sammen:

e Radschnellverbindung Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3)
e Radschnellverbindung Bad Friedrichshall

e Zubringerrouten zu den Radschnellverbindungen

e 7Pendlerrouten

e Strecken im Basisroutennetz

e Streckenim Verdichtungsnetz

Das RVN Bad Friedrichshall ist als Anlage 1 — Karte Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Friedrichs-
hall Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

Entlang von Radschnellverbindungen und Pendlerrouten soll Radfahrenden eine Reisegeschwindig-
keit von 20 Kilometern pro Stunde, entlang von Basisrouten eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilo-
metern pro Stunde mdglich sein. Weitere Eigenschaften von Pendler- und Basisrouten sind
Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Eigenschaften von Pendler- und Basisruten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
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Kurzfassung Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Grundlagen zur Entwicklung des RVN waren fir das Team von VAR+ die Bestandserhebung (siehe
Kapitel 3), das Wunschliniennetz und das daraus abgeleitete Befahrungsnetz.

Das Stadtgebiet Bad Friedrichshall erstreckt sich auf einer Flache von fast 25 Quadratkilometern und
umfasst die Stadteile Jagstfeld, Kochendorf, Hagenbach, Duttenberg, Plattenwald und Untergries-
heim.

Im SUden grenzt Bad Friedrichshall an die wirtschaftlich wichtige Stadt Neckarsulm. Das dort ansés-
sige Audi-Werk geht auch Uber die Gemarkungsgrenze nach Bad Friedrichshall Gber. In dem neu ent-
stehenden Gewerbegebiet ,Obere Fundel" wird derzeit ein weiterer Standort der Schwarz Gruppe als
Projekt-Campus realisiert.

Fur die Radschnellverbindung von Bad Wimpfen nach Heilbronn (RS 3) hat das Land bereits die Bau-
lasttragerschaft Gbernommen. Sie soll von Neckarsulm kommend auf der Neckarinsel verlaufen und
mit Hilfe eines neuen Brickenbauwerkes auf die Westseite des Neckars bis nach Bad Wimpfen fGhren.
Erganzend zu dem RS 3 wurde eine Radschnellverbindungstrasse auf der Ostseite des Neckars iden-
tifiziert. Eine weitere Radschnellverbindung dstlich des Neckars kénnte den RS 3 erganzen und eine
direkte und schnelle Verkehrsanbindung an Uberdrtliche Ziele fur die Anwohnerschaft Bad Friedrich-
halls erschlief3en.

Die Zubringerrouten zu den Radschnellverbindungen sollen eine direkte und sichere Anbindung an
die geplanten Radschnellverbindungen bieten.

Die Pendlerrouten 1 bis 7 (P1 bis P7) verbinden Bad Friedrichshall mit den benachbarten Kommunen
und bieten innerstdadtischem Radverkehr die Méglichkeit schnellen und sicheren Vorankommens auf
maoglichst direkten Wegeverbindungen.

Die Basisrouten dienen der ErschlieRung der Schulen und dem Einkaufsverkehr mit dem Fahrrad. Sie
kdnnen den Nutzergruppen Schiler-, Einkaufs- und Freizeitradverkehr eine sichere und bequeme
Fahrt ermdglichen.

Strecken des Verdichtungsnetzes (V) dienen dem Freizeitradverkehr und auch der Netzverdichtung
fur den Alltagsradverkehr. So kann das Ziel erreicht werden, in nicht mehr als 200 Metern Entfernung
eine Strecke im Klassifizierten Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall vorzufinden.

Die zur Herstellung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall vorgeschlagenen 165
MalRnahmen sind im Malinahmenkataster erldutert. Das MalRnahmenkataster ist als Anlage 2 — Maf3-
nahmenkataster Bad Friedrichshall Bestandteil dieses Berichtes.

Im Kapitel 7 werden die einzelnen Realisierungsschritte vorgestellt. Es wird eine sukzessive Umset-
zung der EinzelmafRnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern vorgeschlagen.

Planungsbiro VAR+ Seite 2



Ausgangslage und Zielsetzung Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Ziel war es ein Radverkehrskonzept zu erstellen, dass als strategische Planungs- und Entscheidungs-
hilfe zur Radverkehrsforderung im gesamten Stadtgebiet wird. Bad Friedrichshall liegt auf einer Fla-
che von 24,7 km2 und hat etwa 19.700 Einwohner. In der Region Heilbronn-Franken bildet Bad Fried-
richshall ein Unterzentrum mit mittelzentralen Funktionen.

Bad Friedrichshall gliedert sich in die folgenden Stadtteile:

e Hagenbach

e Jagstfeld

e Kochendorf

e Duttenberg

e Untergriesheim
e Plattenwald

Nachbarkommunen von Bad Friedrichshall sind Neudenau, Neuenstadt am Kocher, Oedheim,
Neckarsulm, Untereisesheim, Bad Wimpfen, Offenau, Gundelsheim. Mit Oedheim und Offenau gibt
es eine Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, die Verwaltungsgemeinschaft Bad Friedrichshall.

Die Flisse Kocher und Jagst minden in Bad Friedrichshall in den Neckar. Auf dem in der Mitte von
Bad Friedrichshall gelegenen Friedrichsplatz befindet sich eine Stele in Form eines Salzkristalls mit
drei Spitzen, die die drei FlUsse Neckar, Kocher, Jagst symbolisieren. Bad Friedrichshall bietet dariber
hinaus eine Vielzahl an kulturellen und touristischen Zielen, hat eine hohe Lebensqualitat fir Einwoh-
nerschaft und Gaste. Das zu erstellende Radverkehrskonzept zeigt mittels definierter Radverkehrs-
verbindungen sowohl Berufspendlerfahrten, Fahrten zum Einkaufen und zur Schule, also sogenann-
ten Alltagsverkehr, als auch angenehme touristische und Freizeittouren in Bad Friedrichshall mit dem
Fahrrad auf.

Fir die Region, in der Bad Friedrichshall liegt, wird laut Mobilitat in Deutschland (MiD) von einem
Radverkehrsanteil von 5 bis 7,5 Prozent ausgegangen (siehe Abbildung 2) (vgl. Kuhnimhof & Nobis,
2018). Fir die Stadt Bad Friedrichshall sind keine Daten zum Modal Split vorhanden.

Fahrradanteil am

Verkehrsaufkommen
<5,0%

- 5,0 bis unter 7,5%

B 7,5 bis unter 10,0%

B 10,0 bis unter 12,5%

- 12,5 bis unter 15,0%

B > 15.0%

Ergebnisse einer regionalstatistischen
Schitzung

Abbildung 2: Radverkehrsanteil Heilbronn und Landkreis Heilbronn (gednderte Darstellung nach (Kuhnimhof & Nobis, 2018))

Planungsbiro VAR+ Seite 3
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Ausgangslage und Zielsetzung Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Die in der Nahe liegende Stadt Heilbronn hat einen Radverkehrsanteil am Modal Split von mehr als
12,5 Prozent, was dem allgemeinen Trend entspricht, dass in dichter besiedelten Rdumen der Rad-
verkehrsanteil hoher liegt als in Kleinstadten wie zum Beispiel Bad Friedrichshall (vgl. Kuhnimhof &
Nobis, 2018).

Im Land Baden-Wirttemberg (BW) lag der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen
bei acht Prozent und stieg laut MiD bis 2017 auf zehn Prozent (vgl. Kuhnimhof & Nobis, 2018).

Die Landesregierung méchte Baden-Wirttemberg auch durch die Férderung des Radverkehrs zu ei-
ner Pionierregion fir nachhaltige Mobilitdt machen. Der Radverkehrsanteil auf allen Wegen soll lan-
desweit auf 20 Prozent steigen (vgl. VM BW, o. J.). Durch Etablierung des Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes (LGVFG) fordert das Land Baden-Wirttemberg die Verbesserungen kommu-
naler Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur (vgl. VM BW, 2018a).

In diesem, als sehr forderlich fir Radverkehr zu bezeichnenden, Umfeld beabsichtigt die Stadt Bad
Friedrichshall durch ein Radverkehrskonzept systematisch die stadtische Infrastruktur so weiterent-
wickeln zu kénnen, dass sich die Bewohnerschaft gern fur das Fahrrad als sicherem, angenehmem
und 6konomischem Verkehrsmittel entscheidet.

Die Landesregierung Baden-Wirttembergs fordert ausdricklich Radverkehr und hat die Auszeich-
nung ,Fahrradfreundliche Kommune" eingefGhrt (vgl. NVBW, o. J.). Im Nationalen Radverkehrsplan
3.0 (NRVP 3.0), dem Strategiepapier der Bundesregierung Deutschland zur Férderung des Radver-
kehrs, wird empfohlen, 30 Euro pro Einwohner und Jahr fir MalRnahmen, die den Radverkehrfoérdern,
auszugeben (vgl. BMVI, 2021).

Das Planungsbiro VAR+ hat das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall entwickelt und da-
bei die gUltigen Regelwerke der Forschungsgesellschaft Stralsen- und Verkehrswesen (FGSV)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlage (ERA) (vgl. FGSV, 2010)
e Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)
e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraléen (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

beachtet.

Planungsbiro VAR+ Seite 4



Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3 Bestandsaufnahme

Die Bestandserfassung ist als Basis der Analyse der vorhandenen Verkehrssituation wichtige Voraus-
setzung zur Ableitung eines Klassifizierten Radverkehrsnetzes. Als erster Schritt bei der Erstellung
des Radverkehrskonzeptes Bad Friedrichshall wurden von VAR+ Grundlagendaten erfasst und ausge-
wertet. Gleichzeitig erfolgte die Erstbefahrung zur Inaugenscheinnahme der Verkehrssituation vor
Ort. Bei der Befahrung und Prifung der Verkehrsrdume wurden Raumwiderstande erfasst und im
Geoinformationssystem dokumentiert.

Aus den im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Quell-Ziel-Beziehungen wurde das
Wunschliniennetz abgeleitet (siehe Kapitel 3.2).

In einem weiteren Schritt wurden die Wunschlinien auf das real existierende Netz an Strafen und
Wegen umgelegt. Zwischen Arbeitsplatzschwerpunkten, Schulen, Schwimmbd&dern, sonstigen Frei-
zeiteinrichtungen und Wohnstandorten sollen mit Hilfe des zu entwickelnden Radverkehrsnetzes
Verbindungen optimiert oder neu geschaffen werden.

Als Ergebnis der Bestandsanalyse konnten unter Beachtung des Wunschliniennetzes Radschnellver-
bindungen, Zubringerrouten zu diesen, Pendler- und Basisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz
definiert und mit dem Auftraggeber abgestimmt werden.

Die Bestandsanalyse mindete in die Entwicklung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Fried-
richshall.

Abbildung 3: Bausteine eines Radverkehrskonzeptes (eigene DarstellungVAR+, 2022)

Im Folgenden werden kurz erhobene Daten und Quellen vorgestellt, analysiert sowie in Bezug zum
Planungsprozess des Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall gestellt.

Planungsbiro VAR+ Seite 5



Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3.1 Geografische Daten und Zielpunkte des Rad- und Ful3verkehrs

Die Stadt Bad Friedrichshall liegt im nérdlichen Teil des Landkreises Heilbronn und bildet neben der
Nachbarkomme Neckarsulm als Mittelzentrum ein wichtiges Unterzentrum, das einige mittelzentri-
sche Funktionen abdeckt.

Die Stadt Bad Friedrichshall nimmt eine Flache von knapp 25 Quadratkilometern ein und hat knapp
unter 20.000 Einwohner (vgl. Stadt Bad Friedrichshall, 0.J). Die Stadt profitiert unter anderem von
den Standorten der in Neckarsulm ansdssigen Weltkonzerne Audi AG und Schwarz Gruppe, hat zu-
dem mit Standorten der Allianz Esa, der Hengstenberg GmbH & Co. KG sowie dem Klinikum am Plat-
tenwald als Teil der SLK-Kliniken eigene wichtige Arbeitgeber.

= D

N

Abbildung 4: Lage der Stadt Bad Friedrichshall (gecinderte Darstellung nach Wikimedia Foundation Inc., 2013)

Die Gemarkung der knapp 25 Quadratkilometer grofRen Stadt erstreckt sich auf einer maximalen
West-Ost-Ausdehnung von 6,6 Kilometern Luftlinie von der Nachbarkommune Offenau im Westen bis
zum Kocher im Osten und einer Nord-Sud-Ausdehnung von 8,0 Kilometern von der Jagst im Norden
bis zur Gemarkungsgrenze zu Neckarsulm im Suden.

Die Neckarsulmer Kernstadt liegt in gut vier Kilometern Entfernung zum Stadtzentrum Bad Fried-
richshalls.

Die Bundesstral3e 27 und der parallele Bahndamm der Neckartal- und Frankenbahn bilden die grof3-
ten Barrieren. Weitere Barrieren fir den Rad- und FulRverkehr sind die Landesstral3en L1088, L1095,
L1096, L1098 sowie die Flussverlaufe der Jagst und des Kochers.

Die Topografie Bad Friedrichshalls ist gepragt durch die Flusstaler, allen voran des Neckars, aber auch
der Jagst und des Kochers. Aufgrund der ausgepragten Tal- und Auenlandschaft ist ein Grof3teil der
Gemarkungsflache Uberwiegend flach und bietet gute Voraussetzungen fir Radverkehr.

Planungsbiro VAR+ Seite 6




Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Bad Friedrichshall

Karten > D > Bad > Landkreis Heil > Bad Friedri > Bad Frie

Klicken Sie auf die Karte, um die Hohe anzuzeigen.

fle | OpensStroetMap | Merit DEM

Bad Friedrichshall. Verwaltungsgemeinschaft Bad Friedrichshall. Landkreis Heilbronn, Baden-Wiirttemberg, 74177, Deutschland (49.23008 9.21260)

Abbildung 5: Topografische Karte Bad Friedrichshall (Unbekannter Autor, o. J.)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3.2 Ermittlung der Quell-Ziel-Beziehungen, Wunschliniennetz

Bei der Ermittlung der Quell-Ziel-Beziehungen wird zwischen einer groRrdumigen und einer kleinrdu-
migen Betrachtung unterschieden. Bei der grof3rdumigen Betrachtung waren vor allem die Mengen
der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von Bedeutung, die in Kapitel 3.6 dargestellt sind.

GrofRraumige Betrachtung

Wichtige mit dem Fahrrad von Bad Friedrichshall aus zu erreichende Uberdrtliche Ziele sind:

e Neckarsulm (5 km) e Bad Rappenau (20 km)
e Heilbronn (213 km) e Weinsberg (23 km)
e Bad Wimpfen (5 km) e Neudenau (22 km)
e Offenau (5 km) e Mosbach (22 km)
e Neuenstadta. K. (22 km) e  Mockmuhl (22 km)
e Gundelsheim (9 km)

Eine grof3e Rolle bei der Steigerung der Nutzung des Fahrrads auf Alltagswegen spielt der geplante
Radschnellweg RS3 Bad Wimpfen — Heilbronn.

Kleinraumige Betrachtung (innerdrtliche Beziehungen)

Als innerortliche Ziele wurden Arbeitsplatzschwerpunkte, Einkaufsgelegenheiten, Schulen, Statio-
nen des OPNV und Freizeitziele sowie Wohnschwerpunkte zusammengestellt. So konnte das

Wunschliniennetz, welches auf Abbildung 6 dargestellt ist, abgeleitet werden.
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Abbildung 6: Wunschliniennetz Bad Friedrichshall (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Bei der Umsetzung von Umwelt- und KlimaschutzmalRnahmen spielt neben dem Fuf3- und Radver-
kehr der 6ffentliche Personennahverkehr eine entscheidende Rolle. Um den Radverkehr zu starken,
ist eine gute Vernetzung mit dem OPNV wichtig. An den Haltestellen und Bahnhdfen ist eine entspre-
chende Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, Ladestationen fir Pedelecs, Informationsangebote)
Grundbestandteil einer Strategie, die eine nachhaltigere Mobilitdt zum Ziel hat.

Der Hauptbahnhof Bad Friedrichshall liegt in einem Kilometer Entfernung vom Stadtzentrum, ebenso
wie der Bahnhof Bad Friedrichshall-Kochendorf.

Von Bad Friedrichshall aus fahren Zige (RE/RB und S-Bahn) zu wichtigen Zielen im Raum Heilbronn
mit gut 900.000 Einwohnern und dariber hinaus (z. B. nach Heilbronn, Stuttgart, Heidelberg, Mos-
bach, Wirzburg, etc.). Die Schnittstellen von Rad- und Bahnverkehr wurden bei der Radverkehrsnetz-
und Maf3nahmenplanung bericksichtigt (vgl. Kapitel Maf3nahmenkonzept6).

3.3 Befahrungen

Das Planungsbiro VAR+ hat mehrere Befahrungen der Strecken in Bad Friedrichshall durchgefihrt,
dabei wurde mittels Videokamera die Strecke aufgenommen und der bauliche Zustand der Radver-
kehrsverbindungen bewertet. Wichtig war es zudem, aufgrund der vorhandenen Flachenkonkurren-
zen und Verkehrszusammensetzung einen Uberblick zur Einteilung der Trassen entsprechen der Re-
alisierungschancen zu gewinnen.
Es wurden folgenden Daten erhoben bzw. abgeleitet:

e Behinderungen / Gefdhrdungspotenziale sowie Konfliktstellen,

e Lage und Qualitat der Radabstellanlagen,

e Handlungsbedarf im Bestandsnetz lokal / regional wie Gber die Anbindung zu den Uberortli-
chen Radverkehrsnetzen / Radschnellweg

e Mangelin der Ausschilderung und die Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung.

Abbildung 7: Strecke der Befahrungen durch VAR+ (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Ein Schwerpunkt lag auf der Uberprifung des bestehenden Radroutennetzes. Radverkehrsverbin-
dungen wurden mit dem Fahrrad befahren, nach festgelegten Kriterien bewertet sowie eine GPX-
Aufnahme und fotografische Erfassung durchgefihrt.

Wichtig war dabei die Detailbetrachtung von Knotenpunkten. Die Fahrlinien des Radverkehrs wur-
den an Knoten mit festgestelltem Handlungsbedarf erfasst und dokumentiert, um die Konflikte bes-
ser beurteilen und erforderliche Malinahmen zur Sicherung und Qualitatssteigerung ableiten zu kon-
nen.

Stellten sich einzelne Strecken als ungeeignet heraus, wurden vor Ort Alternativen geprift bzw.
NetzlGckenschlUsse bei der MalRnahmenplanung bericksichtigt. Sporadisch wurden im Rahmen der
Bestandserfassung Nutzer zur ortlichen Verkehrssituation befragt und das Verkehrsverhalten der
Radfahrenden und weiterer Verkehrsteilnehmer bewertet.

Die Erkenntnisse und begleitenden Erhebungen, zum Beispiel die Beobachtung von Fahrlinien, hal-
fen in besonderem Mal%e, das Radverkehrsklima und erforderliche Offentlichkeitsarbeit als Funda-
ment des Radverkehrskonzeptes Bad Friedrichshall einschdtzen und einordnen zu kénnen.

Die Bestandsaufnahme zielte darauf ab, Potenziale zu erkunden, bedarfsgerechte Radverkehrsinfra-
struktur von durchgangigen homogenen Fihrungsformen im Bestand zu ermitteln und z. B. fehlende
AnschlUsse (Licken) zu den Zielen des Radverkehrs und in den Nachbarkommunen zu identifizieren.

Die Radverkehrsinfrastruktur wurde bedarfsgerecht sowohl auf die Anspriche des Berufspendler- als
auch auf die des Schiler-, Einkaufs- und Freizeitradverkehrs Gberprift.

Als Planungsgrundlagen werden Richtlinien und Standards des Landes Baden-Wirttemberg, wie bei-
spielsweise folgende, beachtet:

e Qualitatsstandards fir das RadNETZ BW (vgl. VMI BW, 2016a)

e Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018c)

e Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2017)

e Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018d)

e Handbuch fir Radverkehrsanlagen und Radverkehr bzw. die Standards fir Wegweisende Be-
schilderung fir den Radverkehr in Baden-Wirttemberg (vgl. NVBW, 2020)

AulRRerdem werden Standards der Forschungsgesellschaft fir Stralsen- und Verkehrswesen (FGSV),
insbesondere die ERA (vgl. FGSV, 2010), beachtet.

Planungsbiro VAR+ Seite 10



Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3.4 Vorhandenes Wegenetz

Fir die Planung des Radverkehrsnetzes in Bad Friedrichshall wurden vom Biro VAR+ zunachst die
vorhanden Schienenstrecken, das klassifizierte Straf3ennetz, das Radroutennetz des Landes Baden-
Wirttemberg (RadNETZ BW) und die vorhandenen touristischen Radrouten ermittelt. Die so festge-
stellten Potenziale und Barrieren dienen als Grundlage fir die zu planenden MalRnahmen.

3.4.2 OPNV

Die Stadt Bad Friedrichshall besitzt eine OPNV-Anbindung per Bahn und Bus. Im Westen der Gemar-
kung liegt der Hauptbahnhof, sidlich davon wird der Stadtteil Kochendorf und nordlich der Stadtteil
Untergriesheim Uber einen eigenen Bahnhof erschlossen. Direkte Verbindungen mit Nahverkehrszi-
gen gibt es vom ,Hauptbahnhof Bad Friedrichshall" nach:

e Mosbach-Neckarelz - 12 Minuten
e Heidelberg Hauptbahnhof - 53 Minuten
e Mannheim Hauptbahnhof - 74 Minuten
e Heilbronn Hauptbahnhof - 12 Minuten
e Stuttgart Hauptbahnhof - 56/ 61 Minuten
e Wirzburg Hauptbahnhof - 83 Minuten
e Bad Rappenau - 13 Minuten

e Sinsheim (Elsenz) Hauptbahnhof - 35 Minuten
(Vgl. DB Vertrieb GmbH, 2022)

Vom Bahnhof ,Kochendorf" werden per S-Bahn Verbindungen nach Mosbach, Heilbronn, Bad Rap-
penau und Sinsheim angeboten. Der Bahnhof ,Untergriesheim™ wird von Regionalbahnen an der
Bahnstrecke Heilbronn — Wirzburg bedient. Es ist zudem ein neuer Bahnhaltepunkt ,Kochendorf-
Sud" in Planung, der den neu entstehenden Schwarz-Projekt-Campus anschlief3en soll.

: e .
i Reichertshausen (R L

- 618 o On

_ 9
4
uden Siglingen  Ziittlingg#
=
¢ &
5

Zi

Herbolzheim

fipern
Stein/Kocher Lampoldshausen :

ﬁﬁZ]
Kochirtiim  Biirg Gochser
O

O

NewenstadtyKocher

Obergimpem

Degmam
Hagenbach Oedheim

K(,vhﬂ\'rm\'é ]

Langenteltingen

Lntereisesheim:

Obereises- Q:} Sons
he ; 695

683 ,, X Iy —— R Tal ey ch
[ il 1 7 Bonfeld § e Dahenfeld Cleversulzbach .
Neckarsulm e Neudeck.
Lennach -

Bihgwangen Gellmersbach Holzern
O O—O633:
= Eberstadt

Kirchhausen
Massenbachhausen

riénbdsh

Neckar-
gartach
Massenbach

s = mwwwwwm (O ww f
o owwm —od % Heilbronn Weinsberg . 3636 m'/J

Abbildung 8: Liniennetzplan Landkreis Heilbronn (vgl. Heilbronner - Hohenloher — Haller Nahverkehr GmbH (HNV), 2021)

In Bad Friedrichshall fahren sechs Regionalbuslinien und verbinden die Stadt mit den Nachbarkom-
munen. Zusatzlich existieren zwei Ringbuslinien, welche die Ortsteile Duttenberg und Untergries-
heim mit der Kernstadt und den S-Bahnhdofen verbinden. Diese Fahrten erfolgen mit Kleinbussen und
8-Sitzer Taxis.
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3.4.2 Stralennetz

Strafden haben eine verbindende Funktion fir den Kfz-Verkehr. StraRen werden aufgrund von ver-
schiedenen Eigenschaften unterschiedlich eingeteilt: Bundesautobahn, Bundes-, Landes-, Kreis- und
Gemeindestralden. Auf den verschiedenen klassifizierten Stralden gibt es unterschiedliche Verkehrs-
belastungen, Breiten und zulassige Hochstgeschwindigkeiten.
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Abbildung 9: Ubersicht der klassifizierten Strafien auf der Gemarkung Bad Friedrichshall (vgl. FOSSGIS e.V., 2022)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Auf dem Gemarkungsgebiet der Stadt Bad Friedrichshall verlaufen folgende klassifizierte Stra-
Ren:

Bundesstrafen in Bad Friedrichshall:

e B27: Kommtvon Richtung Siden aus Heilbronn bzw. Neckarsulm (Anschluss an BAB 6), fihrt
nach Norden nach Offenau und in Richtung Mosbach.

LandesstralRen in Bad Friedrichshall:

e L 1088: Von Bad Friedrichshall bis nach Ohringen. Verlauft Uber Kocher kurz durch Kochen-
dorf.

e L 1096: Von Bad Friedrichshall bis nach Zittlingen. Beginn in Bad Friedrichshall an der B27,
Verlauf durch Untergriesheim.

e L 1098: In Bad Friedrichshall,von B27 durch Jagstfeld bis zur L 1096.

Die Baulasttragerschaft diese vorgenannten Straf3en liegt beim Regierungsprasidium Stuttgart (hier
stellvertretend fir den Bund und das Land zustandig). Bei allen den Radverkehr betreffenden Mal3-
nahmen ist eine entsprechende Abstimmung erforderlich

Kreisstraf3en in Bad Friedrichshall:

e K2000: Verbindung von B27 ,Bad Friedrichshall-Sud" bis nach Neckarsulm

e K 2028: Verbindung von L 1096 Uber Hagenbach zur K 2140 (Oedheim)

e K 2029: Verbindung von B27 Gber Duttenberg zur K 2159

e K 2030: Verbindung von B27 in Offenau bis zur K 2029 in Duttenberg

e K2116: Verbindung von L 1095 in Neckarsulm Uber Plattenwald und
Amorbach in Neckarsulm zur L 1095

e K2117: Verbindung von K 2116 Uber Industriegebiet Obere Fundel zur B27
»Bad Friedrichshall-Sud"

e K2139: Verbindung von L 1088 in Kochendorf nach Oedheim

e K 2140: Verbindung von Heuchlingen (L 1096) nach Oedheim

e K2159: Verbindung von Heuchlingen (L 1096) nach Gundelsheim

Die Baulasttragerschaft die vorgenannten Kreisstraf3en liegt beim Landkreis Heilbronn. Bei allen
den Radverkehr betreffenden Malinahmen ist eine entsprechende Abstimmung erforderlich
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Bestandsaufnahme

3.4.3 Touristische Radwege

>&]

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall VAR**

Um den Alltagsradverkehr zu starken, ist es wichtig die Radwegweisung an vorhandene touristische
Routen anzubinden. Hierdurch kénnen Synergien entstehen und Potenzialiberlagerungen erzeugt
werden. Durch die Stadt Bad Friedrichshall verlaufen folgende touristischen Radrouten:

Paneuropa-Radweg

e Gesamtlange: 1.131 km
e Start- und Zielpunkt:
o Paris
o Prag

Kocher-Jagst-Radweqg

e Gesamtlange: 332 km
e Rundweg zwischen Neckartal,
Hohenloher Land und der Schwabischen Alb

KJ2 Regiotour Kochertal

e Gesamtlange: 46 km
e Rundweg durch die Taler von Kocher,
Jagst und Brettach

KJ3 Die Hohe Stral3e zwischen Kocher- und Jagsttal

e Gesamtlange: 5o km
e Rundroute zwischen Kocher- und Jagsttal

KJ7 4-Taler-Radtour

e Gesamtlange: 62 km

e Rundroute durch die Flussauen von Kocher,
Neckar, Sulm und Brettach

N2 Salz & Sole Radweg

e Gesamtlange: 38 km
e Rundroute im Neckartal

Planungsbiro VAR+
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Abbildung 11: Kocher-
Jagst-Radweg (vgl.
Arbeitsgemeinschaft

QW KOCHER
% K(jc)her-Jagst-Radweg,
/ M)eg_ 0.J.

&4

3 Abbildung 12: KJ2 Regiotour
Hcilb::? cLand, Kochertal (vgl.

Arbeitsgemeinschaft
REGIOTOUR KOCHERTAL "Radfahren-BW" 0.1,

ohne Logo

Abbildung 13: KJ7 Regiotour
Kochertal (vgl.
Arbeitsgemeinschaft
"Radfahren-BW", 0.J.)

il
e Bk et

4-TALER-TOUR

Abbildung 14: N2 Salz &
Sole Radweg (vgl.
Arbeitsgemeinschaft
"Radfahren-BW", 0.J.)

SALLE
SOLE

RADWESGEG

Seite 14



Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

3.5 Berucksichtigung vorhandener Planungen

Bei der Planung des Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall wurden bereits vorhandene Planungen fir
den Radverkehr bericksichtigt und Uber den gesamten Zeitraum der Erstellung des Radverkehrskon-
zeptes bei der MalRnahmengestaltung beachtet.

3.5.2 RadNETZ BW

Aufbauend auf dem bestehenden Routennetz des Landes Baden-Wirttemberg, das wichtige Achsen
zwischen den Mittelzentren in Baden-Wirttemberg verbindet, werden die vorliegenden Maf3nahmen
geprift (vgl. VMIBW, 2016b). Ein Ziel ist es, die lokalen Routen anzubinden, im laufenden Prozess die
MalRnahmenrealisierung voranzubringen und Férdermittel des Landes auch fir mégliche Zubringer-
routen zu nutzen.

Abbildung 15 zeigt die derzeitig ausgewiesenen Radrouten des RadNETZ BW auf der Gemarkung Bad
Friedrichshall.

Bad
Wimpfen %
T NS

Untereisesheim
Landesradfernweq

RadNETZ Alltag
ZielnetZ —
Alltag & Landesradf.

Abbildung 15: Radrouten des RadNETZes Baden-Wiirttemberg — Gemarkung Bad Friedrichshall
(vgl. VMI BW, 2016b; vgl. Planungsbiiro VIA eG, o. J.)

3.5.2 Radroutenplaner Baden-Wurttemberg

Die im Radroutenplaner Baden-Wirttemberg vorliegenden Verbindungen wurden Gbereinanderge-
legt und mit den Planungen sowie mit weiteren Radverkehrsverbindungen in Bad Friedrichshall ab-
geglichen (vgl. VM BW, 2022). Wichtig ist es Synergien zu erzeugen, das Potenzial zu ermitteln und
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Radverkehrsverbindungen zu klassifizieren, um sowohl den Anspriichen des Alltags- als auch Freizeit-
radverkehrs gerecht zu werden und die Radverkehrsinfrastruktur im Bestand darzustellen.

3.5.3 Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn P

Der Landkreis Heilbronn veréffentlichte im November 2018 ein Rad-
verkehrskonzept, dass Maf3nahmen zum Neu- und Ausbau von regi-
onalen Radwegeverbindungen sowie Vorschlage zu Markierungslo-
sungen fUr die Verkehrssicherheit und zur Anbindung an den OPNV
beinhaltet. (vgl. Landkreis Heilbronn, 2018)

Fur Bad Friedrichshall wurden insgesamt funf MalRnahmen fir einen
Streckenausbau, finf Markierungslosungen und punktuelle MalRnah-
men sowie sechs SofortmalRnahmen und verkehrsbehérdliche An-
ordnungen im Radverkehrskonzept definiert.

Diese MalRnahmen wurden bei der Erarbeitung des vorliegenden

Radverkehrskonzeptes beachtet. Abbildung 16: Titelblatt Radver-

kehrskonzept Landkreis Heil-
bronn (vgl. Landkreis Heilbronn,
2018)

3.5.4 Radschnellverbindung Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3)

Mit einer Machbarkeitsstudie im Jahr 2017 wurden verschiedene Trassenvarianten fUr die Umsetzung
einer Radschnellverbindung von Bad Wimpfen nach Heilbronn untersucht und bewertet. Diese ergab,
dass grundsatzlich ein entsprechendes Potenzial vorliegt. Das Land Baden-Wirttemberg hat darauf-
hin fir die Umsetzung des Radschnellwegs Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3) die Baulasttragerschaft
Ubernommen und befindet sich zurzeit in der Entwurfsplanung. Die Umsetzung leistungsfahiger Zu-
bringerrouten an die Radschnellverbindung liegt in der Zustandigkeit der Kommunen. (Vgl.
Regierungsprasidium Baden-Wurttemberg, 0.J.)

Der geplante RS 3 hat eine Lange von etwa 9,5 km und verlauft aktuell von Bad Wimpfen westlich
entlang des Neckars bis zur Neckarinsel in Bad Friedrichshall. Dort ist ein neues Brickenbauwerk ge-
plant, um die Radschnellverbindung auf der Neckarinsel entlang des Neckars bis zur Wehrbricke und
dann weiter westlich des Neckars bis Heilbronn zu fihren (siehe Abbildung 17).

Begirnn
Bad Wimpfen  fRIEDRIC

Gefordert durch:

* Bundesministerium
v fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

‘‘‘‘‘‘

Abbildung 17: Ubersicht RS3 (vgl. Regierungsprasidium Baden-Wirttemberg, 0.J.)
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3.5.5 Gewerbegebiet ,Obere Fundel™

In Bad Friedrichshall entsteht derzeit das neue Gewerbegebiet ,,Obere Fundel". Die Schwarz Immobi-
len Service GmbH & Co. KG plant stdlich der Ortslage Kochendorf die Errichtung eines Dienstleis-
tungsstandortes mit etwa 5.000 neuen Arbeitsplatzen. Auf der verbleibenden Bauflache sollen zu klei-
nen Teilen Gewerbe- und Wohnbauflachen entwickelt werden. (Vgl. Stadt Bad Friedrichshall, 2021)
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Abbildung 18: Verortung Gewerbegebiet ,Obere Fundel" (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrund-
lage: OpenStreetMap)

Die Entwicklung einer direkten und sicheren Radverkehrsanbindung des Gewerbegebiets und auch
des neu entstehenden Bahnhaltepunkts sowie eine Anknipfung des Gewerbegebietes an den RS 3
sind wichtige Bestandteile des Radverkehrskonzeptes.

3.5.6 Weitere webbasierte Datengrundlagen

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden mehrere Layer aus webbasierten Quellen erfasst und Gber-
lagert, um aus diesen das Radverkehrsnetz abzuleiten. Neben den Radrouten aus dem RadNETZ BW,
welche eine wichtige Grundlage darstellten, sowie den Radrouten aus dem Radroutenplaner Baden-
Wirttemberg wurden beispielsweise Quellen wie Waymarked Trails Radwege, Strava Heatmaps oder
Stadtradeln herangezogen.
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Waymarked Trails (als WEB-Anbieter fir touristische Rad- und Wanderrouten) stellt die derzeit vor-
handen touristischen Radrouten im Gemarkungsgebiet der Stadt Bad Friedrichshall dar. Auf Strava
sind die real genutzten Wege, z. B. anhand bestehender Heatmaps dargestellt.

\ \ )_ q.
| IR 5 hkeam
o e
Abbildung 19: Touristische und Freizeitradrouten — Gemarkung Abbildung 20: Real gefahrene Radverkehrsverbindungen — Gemar-
Bad Friedrichshall (vgl. Hoffmann, 2022) kung Bad Friedrichshall (vgl. Strava, 2022)
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Aktuelle Streckendaten von Stadtradeln helfen ebenfalls real gefahrene Radverkehrsverbindungen
zu analysieren (siehe Abbildung 21).
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Abbildung 21: Darstellung der Stadtradel-Daten von 2021 (Quelle: eigene Darstellung, Datengrundlage:
Stadtradeln 2021, Kartengrundlage: OpenStreetMap)

3.6 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

In Bad Friedrichshall arbeiten gerundet 5.500 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Im Jahr 2021
pendelten etwa 7.800 Bad Friedrichshaller Birgerinnen und Birger als sogenannte Berufsauspendler
zu Arbeitsstatten in Nachbargemeinden sowie in das restliche Bundesgebiet. Etwa 2.000 Personen
pendeln in die Grof3stadt Heilbronn und etwa 2.500 in das nahgelegene Neckarsulm, in dem unter
anderem das Audi-Werk ein grof3er Arbeitsgeber ist. Es kommen zudem ca. 4.000 Personen als Be-
rufseinpendler in das Bad Friedrichshaller Stadtgebiet (vgl. Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg, 2020a).

Das bei Berufspendlern vorhandene Potenzial zur Veranderung des personlichen Mobilitatsverhal-
tens weg von der Nutzung des Autos hin zur Nutzung des Fahrrades oder E-Bikes fir den Weg zwi-
schen Wohnort und Arbeitsstatte kann durch Verbesserung der radverkehrlichen Infrastruktur ge-
nutzt werden. Zwischen Bad Friedrichshall, Heilbronn und Neckarsulm gibt es ein Potenzial von ca.
5.500 Fahrten arbeitstaglich (1.000 Einpendler und 4.500 Auspendler) (vgl. Statistisches Landesamt
Baden-Wirttemberg, 2020a).

Die im Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall definierten Radschnellverbindungen und Pendlerrouten
dienen dem zigig und sicher zurickzulegenden Arbeitsweg und wurden mdéglichst so konzipiert, dass
die Verbindungen zu Nachbarkommunen gewahrleistet sind.
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Die in diesem Kapitel zuvor genannten Angaben bericksichtigen lediglich die sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigten. Durch weitere Pendler, wie beispielsweise nicht sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte (z. B. Freiberufler und Beamte), Auszubildende oder Schiller sowie Freizeitpendler, exis-
tieren in Bad Friedrichshall in der Realitdt deutlich hthere Pendelbewegungen. Jedoch muss auch be-
achtet werden, dass es sich bei den Angaben der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten Pendler-
bewegungen nicht unmittelbar um Fahrten an Arbeitstagen handelt. Aspekte wie beispielsweise
Homeoffice, Urlaub, Feiertage etc. (Annahme von ca. 20 Prozent) missen hierbei mitbericksichtigt
werden und sind fur eine detailliertere Angabe der Pendelbewegungen anschlie3end abzuziehen. Des
Weiteren konnen die Angaben durch Freizeitverkehr und Tourismus saisonale Schwankungen aufwei-
sen. (Vgl. R+T Verkehrsplanung GmbH, 2019)

Die ,Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg" gibt Angaben zum Modal
Split und geht davon aus, dass sich der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen in Baden-
Wirttemberg bis 2030 auf 20 Prozent steigern lasst. Hierbei sollen die Potenziale Gberwiegend durch
Verkehrsverlagerung vom MIV auf den Radverkehr erreicht werden. Aufgrund der Erhéhung der
Reichweite des Radverkehrs ermdglichen insbesondere Radschnellverbindungen ein besonders ho-
hes Verlagerungspotenzial vom MIV auf den Radverkehr. (Vgl. VM BW, 2018e; vgl. R+T
Verkehrsplanung GmbH, 2019) Auf Abbildung 22 ist die Steigerung des Modal Split Radverkehr je
Entfernungsklasse dargestellt.

Modal Split Radverkehr

Modal Split Rad je Entfemungsklasse

0 5 10 15 20 25 30
Entfernungsklasse [km]

e Modal Split Rad, empirisch (IST) - == [\jodal Split Rad, geglattet (IST) Modal Spilit

(Ziel)
Abbildung 22: Steigerung des Modal Split Radverkehr je Entfernungsklasse (vgl. VM BW, 2018e, S. 6)

Die Realisierung des Ausbaus des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall kann eine Ver-
lagerung der Verkehrsmittelwahl weg vom Auto hin zum Fahrrad fir den Arbeitsweg bewirken.
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3.7 Lage der Schulen

Als Verkehrserzeuger spielen Schulen vor allem in der Nahmobilitat innerhalb einer Kommune eine
wichtige Rolle. Fir die Mobilitatsentwicklung der Heranwachsenden haben Schulen durch ihren Bil-
dungsauftrag eine besondere Verantwortung.

Im Vordergrund bei der Planung von Radverkehrsanlagen steht die Sicherheit der Schilerinnen und
Schiler im Straf3enverkehr.

Die Grundschulen liegen im Allgemeinen im fuf3laufigen Einzugsbereich der Schulkinder. Aus die-
sem Grund ist das Fahrrad die zweite Option den Weg zur Schule zurickzulegen.

Fur die Planung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall verfolgte VAR+ das Ziel, alle
Bad Friedrichshaller Schulen mittels Basisrouten zu erschlief3en. Bei der MaRnahmenplanung, die de-
tailliert fir das abgestimmte und beschlossene RVN erfolgte, wurden die Bedirfnisse des Schilerver-
kehr berucksichtigt.
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Abbildung 23: Schulen in Bad Friedrichshall (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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3.8 Schnittstellen OPNV - Radverkehr

Die Stadt Bad Friedrichshall ist vom Hauptbahnhof Bad Friedrichshall und den weiteren Bahnhofen
sehr gut an das regionale Schienennetz angebunden. Der Hauptbahnhof in Bad Friedrichshall ist wich-
tiger Hauptbahnhof im Landkreis Heilbronn und ein regional bedeutender Eisenbahnknotenpunkt.
Dort stoléen die Elsenztal- und die Neckartalbahn von Heidelberg auf die Frankenbahn von Stuttgart
nach Wirzburg. Die Schnittstellen von Rad- und Bahnverkehr wurden bei der Radverkehrsnetz- und
Mafnahmenplanung besonders bericksichtigt, um der Bedeutung des ,Umweltverbunds" von Rad,
OPNV und FulRverkehr gerecht zu werden. So sind die Bahnhaltepunkte gleichzeitig wichtige Quell-
und Zielpunkte fir Radverkehr.

Von grof3er Bedeutung fir den Radverkehr an Bahnhofen sind neben barrierefreien Zugangen zu den
Bahnsteigen auch Wegweiser, um Personen ohne Ortskenntnis das Ankommen oder Abreisen zu er-
leichtern. Oberste Prioritdt haben, neben der Barrierefreiheit und der Wegweisung in Hinblick auf Rad-
fahrende, addquate Fahrradabstellmdglichkeiten. Qualitativ hochwertige, gepflegte sowie gut ausge-
schilderte Radabstellanlagen sollen an jedem Bahnhof vorhanden sein, um bereits den Weg zur Bahn
mit einem umweltfreundlichen Verkehrsmittel zuricklegen zu kénnen. Aufgrund der teilweise lange-
ren Standzeiten an Haltepunkten des OPNV sollte insbesondere auf die Gewahrleistung von Sicher-
heit, Méglichkeiten zum AbschlieBen sowie eine Uberdachung geachtet werden. Zudem gehdren
Fahrradboxen mit Ladestation und Abstellmdglichkeiten fur Lastenrader mittlerweile zum allgemei-
nen Qualitatsstandard.

Im Bestand existieren am Hauptbahnhof Bad Friedrichshall auf der Nordseite etwa 70 gut genutzte,
Uberdachte Vorderradhalter und 23 Fahrradboxen. Auf der Sidseite des Hauptbahnhofs gibt es zudem
elf Gberdachte und sieben nicht Gberdachte Anlehnbigel und ebenfalls 20 Fahrradboxen. Mit den da-
mit etwa 140 Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader ist der Hauptbahnhof sehr gut ausgestattet. Es ware
noch maglich die Vorderradhalter auf der Nordseite mit Anlehnbigel auszutauschen, um ein komfor-
tableres Abstellen auch von Radern mit dickeren Reifen zu ermdglichen. Auf3erdem bedirfen die Fahr-

radboxen auf der Nordseite einer Sduberung.

Y

hof Nordseite (VR+, 2022)

X
v 37,

Abbildn 24: Fahrradboxen Hauptbhn
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Abbildung 25: Fahrradboxen Hauptbahnhof Nordseite (VAR+, 2022)

Am Bahnhof in Kochendorf befindet sich derzeit acht Gberdachte Anlehnbigel. Sowohl am Bahnhof
Kochendorf als auch am Bahnhof in Untergriesheim plant die Stadt derzeit weitere Radabstellanlagen.

Um die Bahnhofe als multimodale Mobilitdtspunkte zu starken, sollten die vorhandenen Abstellmdg-
lichkeiten weiter gepflegt und ausgebaut werden. In Zukunft sollte die Auslastung der Anlagen regel-
maRig Uberprift werden, um einen moglichen Mehrbedarf zu erkennen und darauf reagieren zu kon-
nen.

In abgeschwdchter Form gelten die genannten Punkte zudem fUr alle anderen Umstiegs- und Halte-
punkte des OPNV, insbesondere das Thema Radabstellanlagen sollte hier entsprechend dem vorlie-
genden Bedarf beachtet werden.
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3.9 Unfallanalyse

Im Rahmen der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde als Grundlage auch eine Unfallanalyse
basierend auf den Daten des Statistischen Bundesamts, welche Uber den ,Unfallatlas" Einblick in die
Statistik der Jahre 2016-2021 bietet, durchgefihrt. Die Daten kdnnen nach verschiedenen Parametern
gefiltert und zur Weiterverwendung in einem Geoinformationssystem heruntergeladen werden. Der
Unfallatlas enthalt jedoch nur Unféalle mit Personenschaden. Auf Abbildung 26 ist die Lage der Ver-
kehrsunfdlle und welche Verkehrsteilnehmer betroffen waren von 2016 bis Oktober 2021 dargestellt.
Eine solche Untersuchung kann wichtige Hinweise auf Gefahrenpunkte im Verkehrssystem einer Kom-
mune geben. Mit Hilfe kartografischer Darstellungen wird gezeigt, welche Punkte bzw. Strecken risi-
kobehaftet sind und somit bei der Netzkonzeption und vor allem der MalRnahmenplanung besonders
berGcksichtigt werden, natirlich mit dem Ziel alle Verkehrsteilnehmer vor Unfallen zu bewahren.

Durch gezielte Malinahmen kénnen Gefahrenpunkte gerade fir Radfahrende entscharft werden.
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Abbildung 26: Unfalldaten aus dem Unfallatlas (Kartengrundlage: OpenStreetMap MitwirkendeStatistisches Bundesamt)
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3.10 Offentlichkeitsbeteiligung

Das Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall soll moglichst grof3e Zustimmung in der Bevélkerung fin-
den. Deshalb war die Beteiligung der Birgerschaft Bad Friedrichhalls am Entstehungsprozess des
Radverkehrskonzeptes ein wichtiger Baustein.

3.10.1 Offentlichkeitsveranstaltung

Wegen der 2020 und 2021 herrschenden Bestimmungen zur Einddmmung der Corona-Pandemie
wurde die Offentlichkeitsveranstaltung ins Frihjahr 2022 verschoben. Am 24. Mé&rz 2022 fand von 18
bis 20 Uhr in der Aula der Otto-Klenert-Schule eine &ffentliche Veranstaltung zum Thema ,Radver-
kehrskonzept Bad Friedrichshall* statt. Fast 5o Burgerinnen und Birger kamen zusammen, um ge-
meinsam Uber das Thema Radverkehr zu diskutieren.

Das Planungsbiros VAR+ stellte in einem ersten Schritt den aktuellen Stand des Radverkehrskonzep-
tes vor. Kern des Radverkehrskonzeptes ist das Klassifizierte Radverkehrsnetz, auf dem die MalRnah-
menplanung aufbaut. Nach der Présentation, wahrend der schon eine rege Diskussion entstanden ist,
hatten die Einwohnerinnen und Einwohner Bad Friedrichshalls die Moglichkeit sich an drei Themen-
tischen auszutauschen.

Thementisch 1 - Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall
Thementisch 2 - Besondere Gefahrenstellen und spezifische Situationen
Thementisch 3 - LickenschlUsse und Visionen

Wahrend der Diskussionen an den Thementischen konnten viele wichtige Hinweise zu besonderen
Gefahrenstellen und zur Routenplanung aufgenommen werden. Es bestand aulerdem die Mdglich-
keit, Ideen fUr den Radverkehr schriftlich festzuhalten. Das Planungsbiro VAR+ hat in einem ndchsten
Schritt das Radverkehrsnetz anhand der aufgenommenen Hinweise Uberarbeitet und die identifizier-
ten Gefahrenstellen im Zuge der Mafl3nahmenplanung bericksichtigt.

Abbildung 27: Impressionen aus der Offentlichkeitsveranstaltung (VAR+, 2022)
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Um eine umfassende Einschatzung zu Radverkehrsnetz und Gefahrenstellen von allen Teilnehmen-
den zu erhalten, hatten diese die Moglichkeit auf drei Karten jeweils folgende Punkte zu verorten:

e 3 grine Punkte, um zu markieren, dass eine Strecke als gut und sinnvoll erachtet wird und
weiterverfolgt sowie verbessert werden sollte

e 3 schwarze Punkte zeigen, dass eine Strecke nicht weiterverfolgt werden sollte, da sie zum
Beispiel nicht genutzt wird oder bessere Alternative bestehen

e 3rote Punkte, um Gefahrenstellen zu verorten
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Abbildung 29: Flyer fir die Of-
Die Stadt Bad Friedrichshall ladt alle Birgerinnen und Birger fent[ichkeitsveranstaltung

herzlich zur Informationsveranstaltung zum Thema
"Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall"
am 24. Marz 2022 von 18 bis 20 Uhr (VAR+I 2022)
in die Aula der Otto-Klenert-Schule ein.

Bitte beachten Sie die jeweiligen Corona-Bestimmungen fUr Innenrdume.

Gemeinsam mit dem Planungsbiiro VAR+ wird
Radverkehrskonzept erarbeitet. Wir wiirden Ihnen gerne einen
Entwurf des Radverkehrsnetzes fir die Stadt Bad Friedrichshall

vorstellen und anschlieRend gemeinsam mit lhnen iber das Netz

Burgerbeteiligung

und besondere Gefahrenstellen diskutieren.

Aula Otto-| I(Iener\ Schule
Rathausplat:
74177 Bad Friedrichshall

Anmeldung iber
tickets@friedrichshall.de
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3.10.2 Befahrung mit der Offentlichkeit

Am Samstag, den 07. Mai 2022 fanden zwei Befahrungen mit der Offentlichkeit statt. Den Teilneh-
menden wurden auf den im Radverkehrsnetz identifizierten Routen Sicherheitsdefizite veranschau-
licht und somit Handlungsbedarfe erfahrbar und transparent dargestellt. Es wurden gemeinsam
Handlungsbedarfe identifiziert und Verbesserungsvorschlage aufgenommen.

Die erste Befahrung mit einer Streckenlange von etwa 14 km verlief vom Hauptbahnhof Bad Fried-
richshall Gber die Jagstbricke und den Kocher-Jagst-Weg nach Untergriesheim. Von dort ging es wei-
ter Gber Wirtschaftswege vorbei am Obstgut Heuchlingen nach Hagenbach und weiter Gber den Weg
auf der alten Bahntrasse zurick zum Hauptbahnhof.

Die zweite Befahrung mit einer Streckenlange von etwa 12 km begann ebenfalls am Hauptbahnhof
und verlief dann aber Gber Jagstfeld und die L 1096 bis in die Ortsmitte nach Kochendorf. Im weiteren
Verlauf fihrte die Route Uber das neu entstehende Gewerbegebiet Obere Fundel, die K 2000 und den
Bahnhof Bad Friedrichshall-Kochendorf zuriick Gber die Kocherinsel zum Hauptbahnhof (siehe Abbil-
dung 30).
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Abbildung 30: Befahrungsrouten Bad Friedrichshall (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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4 Netzkonzeption

Auf Grundlage der Bestandsanalyse, des Wunschliniennetzes und der Erstbefahrung wurde in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber unter Beachtung der Vorgaben der RIN 08 und RASt 06 das Klas-
sifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall entworfen und durch Abstimmung mehrerer Versionen
mit der Stadtverwaltung Bad Friedrichshall diskutiert und verfeinert.

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall besteht aus folgenden Routen:

e Radschnellverbindung Bad
Wimpfen — Heilbronn (RS3) = Verlauf Westseite Neckar,
in Bad Friedrichshall Gber Neckarinsel
e Radschnellverbindung (RSV) - Offenau (B 27) — Ostseite Neckar — Neckarsulm (K 2000)
e Zubringerrouten RSV - Hauptbahnhof Bad Friedrichshall - RSV
Bad Friedrichshall-Kochendorf — RSV
Gewerbegebiet ,Obere Fundel" - RSV
Plattenwald — RSV

e Pendlerroute 1 (P1) - Offenau (B 27) — Hauptbahnhof — Rathaus — Kocherinsel -
Gewerbegebiet ,,Obere Fundel*

e Pendlerroute 2 (P2) -> Stadtmitte (P1) — Hagenbach — Oedheim

e Pendlerroute 3 (P3) - Untergriesheim — Kocher-Jagst-Radweg — Jagstfeld —
Hauptbahnhof (P1)

e Pendlerroute 4 (Pg) - Kochendorf (P1) — Plattenwald

e Pendlerroute 5 (Ps5) - Jagstfeld (P1) — Hagenbach

e Pendlerroute 6 (P6) - Offenau (K 2030) — Duttenberg — RSV (B 27)

e Pendlerroute 7 (P7) - Untergriesheim (L 1096) — Stadtmitte (P2)

e Strecken im Basisroutennetz

e Streckenim Verdichtungsnetz

Als wichtiges Element zur Starkung des Rad- und Ful3verkehrs wurde, auch aufgrund der zunehmen-
den Anzahl an Pedelecs (elektrische Fahrrader), darauf geachtet, innerstadtisch fahrbahnseitige Fih-
rungen herzustellen. Dadurch soll erreicht werden, Gefahren und Konflikte sowohl mit dem Ful3- als
auch mit dem Kfz-Verkehr zu vermeiden. Soweit mdglich, soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs reduziert werden, damit der Radverkehr nicht aus einem subjektiven Unsicherheits-
gefGhlin die Seitenrdume verdrangt wird.
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4.1 Netzsystematik

Im Kapitel Netzsystematik erfolgt die Kategorisierung des Radverkehrs nach den Vorgaben der Richt-
linien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) sowie die anschlieRende Hierarchisierung des Klassifizierten
Radverkehrsnetzes. Mit Hilfe dieser Hierarchiestufen kénnen MalRnahmen fir den Radverkehr, die
mitunter auch zu Lasten der Verkehrsqualitdt anderen Verkehrsteilnehmer gehen, begrindet werden.

Ziel ist es, das Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Ein wachsender Radverkehrsanteil kann auf-
grund des geringen Flachenverbrauchs die Verkehrsleistung im Nahdistanzbereich (bis zu 15 Kilome-
ter) steigern. Das Verkehrsmittel Fahrrad Gbernimmt hierbei Anteile des Kfz-Verkehrs. Insbesondere
Maf3nahmen auf Pendlerrouten kdnnen dazu beitragen.

Die angestrebte Fahrgeschwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde im Mittel soll mit entsprechenden
Radverkehrsanlagen sichergestellt werden. Reisezeitverluste durch lange Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen oder wartepflichtigen Knotenarmen sollen méglichst vermieden werden.

Nach den Vorgaben der RIN (vgl. FGSV, 2008) sind neben der:

e Herstellung der angestrebten Fahrgeschwindigkeit auch die

e Zeitverluste zu begrenzen.

Tabelle 1 sind die Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrge-
schwindigkeiten zu entnehmen.

Tabelle 1: Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeit (vgl. FGSV, 2008, S.
18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

Angestrebte Maximale Zeit-
Kategorie Fahrgeschwindigkeit .
tkm/hi verluste je km

Uberregionale

ARII . 20 - 30 i15s
AuRerhalb Radverl::;ilz:::':mdung
beba.uter AR Radverkehrsverbindungen 20-30 258
GEBISte nahraumige
ARIV Radverkehrsverbindung 20-30 358
innergemeindliche
IR1I Radschnellverbindung 15725
Innerhalb IR I mnergemelnflllche 15-20 -
Radhauptverbindung
BEBSULEE innergemeindliche
Gebiete IRIV 9 15-20 -

Radverkehrsverbindung

IRV innergemeindliche ) )
Radverkehrsanbindung

Die vorgenannten Kriterien fur die klassifizierten Routen dienen zur Orientierung und sollten zur Her-
stellung der nach den Regelwerken geforderten Qualitdtsmerkmale mittel- bis langfristig umgesetzt
werden.
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Die Hierarchisierung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall erfolgte auf der Grund-
lage der im folgenden Textabschnitt beschriebenen drei Bedingungen und Standards:

I.  Das Biro VAR+ verwendet fir die Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes und fur die Netz-
konzeption in der Regel die Stufen:

e Radschnellverbindungen
e Zubringer Radschnellverbindungen

e Pendlerrouten

e Basisrouten

e Verdichtungsnetz

Il.  Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitat fir den Alltagsradverkehr
wurden fir den Radverkehr entsprechend der RIN (1. ARl /IRII—2. ARl /IRIII-=3. ARIV/
IRIV) und der gangigen Praxis (Pendlerroute, Basisroute und Verdichtungsnetz) drei
Verkehrswegekategorien abgeleitet (vgl. FGSV, 2008). Dementsprechend wurde die Prioritat

eingeteilt:
e Prioritat1und 2 =1. ARII/IRII
e Prioritat3 =2. ARII/IR I
e Prioritat 4 =3.ARIV/IRIV

Die RIN unterscheidet des Weiteren Radrouten nach der Lage in ,AulRerhalb bebauter Ge-
biete" (AR) und ,Innerhalb bebauter Gebiete" (IR) (vgl. Tabelle 1).

. Ubergeordnet kommt dem fir Baden-Wirttemberg landesweit festgelegten RadNETZ BW
die hochste Bedeutung zu.

Auf Grundlage der raumordnerischen Vorgaben des Landes Baden-Wirttemberg, den Vorgaben der
RIN und der handhabbaren Einteilung in Pendler- und Basisrouten sowie das Verdichtungsnetz er-
folgte fur Bad Friedrichshall die Ableitung eines funktional gegliederten Radverkehrsnetzes.

Einteilung der Radverkehrsverbindungen mit Prioritdt fir das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad
Friedrichshall:

e 1.Prioritdt - Radschnellweg & Zubringerrouten
- Kategorie nachRIN=ARII /IRl
e 2. Prioritat > RadNETZ BW und Pendlerrouten als landesweite und Uberregionale
Radhauptverkehrsverbindungen
- Kategorie nachRIN=ARII /IR I
e 3.Prioritdat - Basisroute als regionale Radverkehrsverbindung
- Kategorie nach RIN = AR Il / IR 1lI
e 4. Prioritat - Verdichtungsnetz fur nahrdumige Radverkehrsverbindung
(z. B. Freizeitrouten)
- Kategorie nachRIN=ARIV /IR IV

Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitat fir den Alltagsradverkehr wurden ab-
geleitet von der RIN fir die Stadt Bad Friedrichshall letztendlich finf Klassifizierungsstufen mit Ver-
kehrswegekategorien definiert.
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Fur Bad Friedrichshall gibt es folgende Hierarchisierungsstufen fir das Radverkehrsnetz:

e Radschnellverbindung RSV
e Zubringer Radschnellverbindung RSVZ
e Pendlerrouten P

e Basisrouten B

e Verdichtungsnetz \

Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (RSV) dienen in erster Linie sicherem und zigigem Vorankommen auf We-
gen zwischen Wohn- und Arbeitsort. Radschnellverbindungen sollen méglichst kreuzungsfrei und in-
teraktionsarm sein, dazu ist die generelle Separation von anderen Verkehrstragern, auch dem Ful3-
verkehr, bis auf Ausnahmefalle notwendig.

Fir die Definition als Radschnellverbindung ist eine Gesamtlange der Strecke von mindestens finf
Kilometern vonnoten. Die Oberflache muss asphaltiert und der Weg mindestens vier Meter breit sein,
um problemlosen Begegnungsverkehr und ein Nebeneinanderfahren zu ermdglichen. Auch die Kur-
venradien mussen entsprechend der hohen anvisierten Geschwindigkeit grof3 genug ausgebaut sein.
Auf diese Weise soll als Zielsetzung eine Reisegeschwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde im
Durchschnitt und eine Fahrgeschwindigkeit von bis zu 30 Kilometern pro Stunde auf freier Strecke
maglich werden (Vgl. VM BW, 2018c).

AulRerorts wie innerorts werden zum grof3ten Teil bestehende Strecken ertichtigt, um den RSV-Stan-
dard zu erreichen. Aul3erorts geht dies meist mit der Verbreiterung von Bestandswegen einher, in-
nerorts sind die Maglichkeiten durch die bestehende Bebauung begrenzt. Hier wird haufig auf das
Instrument der ,FahrradstrafRe" zurickgegriffen. Es werden somit bestehende ErschlieRungsstralen
entsprechend beschildert und umgestaltet, um dem Rad- mehr Raum und Vorrang vor dem Kfz-Ver-
kehr zu gewahren. Die Einrichtung von Fahrradstraf3en ist im Allgemeinen mit einem Gewinn an Auf-
enthaltsqualitat in den Stralden und einer gesteigerten gegenseitigen Aufmerksamkeit und Rick-
sichtnahme verbunden. Fahrradstraf3en als Achsen der Nahmobilitdt kdnnen eine Aufwertung von
Stadtbereichen in vielerlei Hinsicht bewirken.

{ Stadt ] [ Bahnhof ] { Vorort ]

Arbeits-
platz-
schwer-
punkt

. o~

ot [ swwmat [ voor ]

Abbildung 31: Radschnellverbindung mit Zubringerrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2022)
Zubringer Radschnellverbindung

Zubringer zu den Radschnellverbindungen sollen eine sichere und moglichst umwegefreie Verbin-
dung von hochfrequentierten Zielen an die Radschnellverbindung gewahrleisten. Da Radschnellver-
bindungen meist Uber weite Strecken mehrere Stadte und Gemeinden auf moglichst direktem Weg
miteinander verbinden, kénnen nicht alle wichtigen Ziele innerhalb dieser Stadte und Gemeinden di-
rekt angebunden werden. Wenn diese Ziele wie beispielsweise Bahnhofe, wichtige Arbeitsstandorte
oder grof3e Wohngebiete nicht direkt an den Radschnellweg anschielRen, bietet sich die Herstellung
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von hochwertig ausgebauten Zubringerrouten an. Hierdurch gelangen die Nutzer*innen der Rad-
schnellverbindung sicher und schnell an ihr Ziel und die Nutzung der Radschnellverbindung wird so
noch attraktiver.

Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden Arbeits- und Wohnschwerpunkte in verschiedenen Stadtteilen und umlie-
genden Kommunen. Die Pendlerrouten weisen eine direkte FGhrung auf, sind beschildert und intuitiv
erkennbar (siehe Abbildung 32). Auf den Strecken sollen Uberholvorgénge unter Fahrradfahrenden
maoglich sein. Den Planungen der Radverkehrsanlagen vom Typ Pendlerrouten werden ebenfalls die
Entwurfskriterien des Landes Baden-Wirttemberg fir das RadNETZ zugrunde gelegt.

R s i * kontinuierliche Fiihrungsformen g
3 £ » Leitlinien aulerorts E
X » Piktogramme innerorts -

O o . 3
> *  bevorrechtigte Fiihrung S
o I tiber NebenstraRen §
“+  Zielsetzung ,Radschnellverbindungen” | v

a > g g =

Abbildung 32: Schaubild Pendlerrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

e Kontinuierliche FGhrungsformen

e Bevorrechtigte FGhrung Uber NebenstralRen nach Méglichkeit
e Zubringer zur Radschnellverbindung

e Reisegeschwindigkeit: 20 Kilometer pro Stunde
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Basisrouten

Basisrouten sind nahraumliche innerdrtliche Verbindungen zwischen Stadtteilen oder weniger direkte,
alternative Routen zu benachbarten Kommunen sowie kleineren Zielen des Radverkehrs. Basisrouten
dienen in Bad Friedrichshall insbesondere zur flachigen ErschlieBung. Es handelt sich in der Regel um
Verbindungen von und zu Einzelhandelsschwerpunkten, Freizeiteinrichtungen und Schulstandorten.
Ein Befahren mit Reisegeschwindigkeiten von 15 Kilometern pro Stunde soll ermdglicht werden (siehe
Abbildung 33). Hier kénnen auch FGhrungen im NebenstraRennetz enthalten sein. Basisrouten sollten
eine Radwegweisung erhalten.

Fur die Basisrouten werden nur an ausgewahlten Gefahrenpunkten MalRnahmen erarbeitet.

II:I < ¢ Sicherung der Knotenpunkte g
w £ * Visualisierung der Radverkehrsfiihrung | 2
Z ¥« Qualitdtsmerkmale nach ERA 2010 E
@ : * Radwegweisung / Rastplatze &
2 W * Einbeziehung der touristischen 3
o > Radrouten =

Abbildung 33: Schaubild Basisrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

e Verbindungen zwischen den Ortsteilen, zu Schulen und zum Einkaufen
e Sicherung der Knotenpunkte
e Einbeziehung von touristischen Radrouten

e Reisegeschwindigkeit: 15 Kilometer pro Stunde

Verdichtungsnetz

Klassifizierte Radrouten sollen in 200 Metern Entfernung von jedem Wohn- oder Arbeitsort fir
ca. 8o Prozent aller Bewohner erreichbar sein. Mit dem Verdichtungsnetz entstehen Querverbindun-
gen zwischen den Pendler- und Basisrouten und weitere Freizeitziele werden erschlossen.

e Verbindungen innerhalb von Wohngebieten
e Zubringer zu Pendlerrouten und Basisnetz
e flachige ErschlieBung der Kommune

e Anbindung weiterer Zielpunkte

Die innerortlichen Verbindungen wurden aufgrund der wachsenden Distanzweiten des Radverkehrs
mit den Uberortlichen Verbindungen zu einem Netz moglichst direkter Verbindungen zusammenge-
fuhrt.

Detaillierte Maf3nahmenvorschldge sind fir die Radschnellverbindung, die Pendlerrouten und das Ba-
sisnetz in der Maf3nahmendatenbank zusammengestellt. Analog zu den definierten Klassifizierungs-
stufen soll auch die Umsetzung der Maf3nahmen mit den verschiedenen Qualitatsstandards erfolgen.
Mit Hilfe der Hierarchiestufen konnen auch MalRnahmen auf fir den Radverkehr wichtigen Routen be-
grindet werden, die sich zu Lasten anderer Verkehrstrager auswirken, wie Geschwindigkeitsbeschran-
kungen oder die Neuverteilung von Verkehrsflachen.
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4.2 Netzentwurf und Ableitung der Routen

Die wahrend der Bestandserhebung ermittelten Quellen und Ziele des Radverkehrs werden mittels
Luftlinien verbunden, um das Wunschliniennetz zu ermitteln. Alle relevanten Quellen und Ziele sind
auf der Karte Wunschliniennetz Bad Friedrichshall dargestellt (siehe Abbildung 34). Zwischen ihnen
werden die benétigten Verbindungen mit Pfeilen dargestellt. Es wurde dabei nach interkommunalen
und intrakommunalen Verbindungen unterschieden. Interkommunale Verbindungserfordernisse ha-
ben im Allgemeinen einen grof3eren Abstimmungsbedarf, wenn nach Umlegung der Wunschlinie auf
den realen Verkehrsraum Mafénahmen zur Etablierung einer Radverkehrsanlage notwendig werden.

Auch die intrakommunalen Wunschlinien wurden auf die Stral3en und Wege des Bad Friedrichshaller
Verkehrsraums umgelegt, wobei sich nicht ausschlief3lich an Bestandsverbindungen orientiert wurde,
sondern auch neue Linien und Streckenverldufe mitgedacht wurden. Dabei sind Licken, Barrieren und
Hindernisse im Radverkehrsbedarfsnetz sichtbar geworden.
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Abbildung 34: Wunschliniennetz Bad Friedrichshall (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Netzkonzeption Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Anhand der Quell-Ziel-spezifischen Fahrbeziehungen der unterschiedlichen Nutzergruppen:

e Alltags-,
e Einkaufs-,
e Schiler- sowie

e Freizeitradverkehr

wurden moglichst homogene Streckenverldufe identifiziert. Analog zu den Hauptverkehrsachsen
des Kfz-Verkehrs mit wichtigen Zielen wurden auf Nebenstraf3en fir den Einkaufs- und Schilerrad-
verkehr

Basisrouten entwickelt. Die Routen wurden beziglich der ErschlieBungsfunktion gewichtet und in
das vorhandene Netz eingepasst. Bei der Erfassung der Bestandsqualitdten wurden die Flachenver-
teilung der Verkehrsarten ermittelt und Verfigbarkeiten analysiert. Die Konzeption des Radver-
kehrsnetzes Bad Friedrichshall hatte zum Ziel, alle wichtigen Quellen und Ziele fir den Radverkehr
moglichst direkt anzubinden.
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5 Klassifiziertes Radverkehrsnetz der Stadt Bad Friedrichshall

Im folgenden Kapitel werden die klassifizierten Radrouten bild- und textlich vorgestellt. Die planeri-
sche Darstellung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall ist auf Abbildung 35 darge-
stellt und ist als Anlage 1 — Karte Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall Bestandteil des

Radverkehrskonzeptes Bad Friedrichshall.

-
iz

Stadt Bad Friedrichshall
Radverkehrskonzept
Radverkehrsnetz

= Radschnellverbindung
| === Radschnellverbindung Lickenschluss

Radschnellverbindung Zubringer
Radschnellverbindung Zubringer Lickenschluss

= Pendlerroute

=== Pendlerroute Lickenschluss

—— Basisroute

| —— Basisroute Lickenschluss

—— Verdichtungsnetz

|| =~ Verdichtungsnetz Lickenschluss

7 a Bahnhof

[] Gemeindegrenze

Abbildung 35: Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)
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Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall enthdlt insgesamt rund 111 Kilometer Routen auf
dem Bad Friedrichshaller Stadtgebiet. Das Radverkehrsnetz als Teil des Verkehrsnetzes einer Stadt
muss auch in Zukunft immer wieder angepasst und fortgeschrieben werden, um den sich veréandern-
den Rahmenbedingungen gerecht zu werden.

Die einzelnen Streckenlangen der Routen im Gesamtnetz Bad Friedrichshall sowie deren Summie-
rung sind in Tabelle 2 aufgefihrt.

Tabelle 2: Streckenldngen der Routen im Gesamtnetz Gemarkungsgebiet Bad Friedrichshall (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Radschnellverbindungen

Radschnell- Neckarinsel Hohe
RS3 verbindung Bad .. Neckarinsel Hohe Sulm 2,0
: : Kochermindung
Wimpfen - Heilbronn
Radschnell- .
RSV verbindung Jagst /B 27 K ?\IO:cok(aT;T:T:J)ng 7,2
Bad Friedrichshall
Summe Kilometer Radschnellverbindung: 9,2

Zubringerrouten

Hauptbahnhof Bad Friedrichshall - RSV

Zubringerrouten Bad Friedrichshall-Kochendorf — RSV

RSVZ Radschnell- Gewerbegebiet ,Obere Fundel* - RSV 4,8
verbindung Plattenwald — RSV
Untereisesheim — RSV
Pendlerrouten
Gewerbegebiet
P1 Pendlerroute 1 Jagst/B 27 _Obere Fundel® 4,0
P2 Pendlerroute 2 Stadtmitte (P1) Kocher (Richtung Oedheim) 3,4
Untergriesheim Hauptbahnhof
P3 Pendlerroute 3 Bahnhof Bad Friedrichshall (P1) 63
Kochendorf
P4 Pendlerroute 4 Stadtmitte (P) Plattenwald 3,5
Ps Pendlerroute 5 Jagsteld (P1) Hagenbach 2,6
K 2030
P6 Pendlerroute 6 el GTerey B 27 (RSV) 2,7
Untergriesheim :

P7 Pendlerroute 7 Bahnhof Stadtmitte (P2) 4,0
Summe Kilometer Pendlerrouten: 26,5

B Basisroutennetz 47,0
\' Verdichtungsnetz 23,9
Summe Kilometer Gesamtnetz: 111,4
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5.1 Radschnellverbindungen (RSV)

Auf Radschnellverbindungen muissen Qualitatsanforderungen an die Wegebeschaffenheit erfillt
sein, damit sie auch mit elektrisch unterstitzten Fahrradern und bei sportlichem Radfahren mit
Wunschgeschwindigkeit befahren werden kénnen. Interaktionen sind méglichst zu vermeiden und
Kurvenradien entsprechend auszuarbeiten (vgl. VM BW, 2018¢).

Neben der durch eine Machbarkeitsstudie ermittelten Radschnellverbindung von Bad Wimpfen nach
Heilbronn wurde noch eine weitere Radschnellverbindung identifiziert.

5.1.1 Radschnellweg Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3)

Der geplante Radschnellveg von Bad Wimpfen
nach Heilbronn (RS3) hat eine Lange von etwa 9,5
km und verlauft aktuell von Bad Wimpfen westlich
entlang des Neckars bis zur Neckarinsel in Bad
Friedrichshall. Dort ist ein neues Brickenbauwerk
geplant, um die Radschnellverbindung auf der
Neckarinsel entlang des Neckars bis zur Wehrbri-
cke und dann weiter westlich des Neckars bis Heil-
bronn zu fihren (siehe Kapitel 3.5.4).

Die Lange der Radschnellverbindung auf der Ge-
markung von Bad Friedrichshall betragt etwa
2,0 km.

Die Umsetzung der Radschnellverbindung liegt in
der Baulast des Landes. Malinahmenvorschldge so-
wie eine Kostenschatzung kénnen der Machbar-

keitsstudie entnommen werden. Abbildung 36: Radschnellweg Bad Wimpfen — Heilbronn
(eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

Untereisesheim

5.1.2 Radschnellverbindung Bad Friedrichshall (RSV)

Die zweite Radschnellverbindung in Bad Friedrichs- /
hall soll den RS 3 ergdnzen. Sie umfasst insgesamt
eine Lange von 7,2 km, davon sind 1,9 km der RSVa
und 1,8 km der RSVb zuzuordnen. Sie fGhrt von der
B 27 von Offenau kommend Gber zwei Brickenbau-
werke direkt auf den Weg entlang des Neckars und
folg diesem bis zur Straf3e Fahrberg, weiter bis zur
Bricke Gber den Salinenkanal und als Neubau paral-
lel zu dem vorhandenen Gehweg entlang des Sali-
nenkanals bis zur zweiten Bricke Uber den Salinen-
kanal. Von hieraus wurden zwei Alterativen identi- \“f\/ﬂ
fiziert, die am Bahnhof Kochendorf wieder zusam-
menfihren:

Untereisesheim

Die RSVa verlauft Uber die Schobertswiesen parallel B
zum Neckar bis zum Kocher. Hier ist ein Bricken- RSV

bauwerk notwendig, um von dort zur Kocherspitze Abbildung 37: Radschnellverbindung Bad Friedrichshall
zu gelangen. Von dort kann der bestehende Weg (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)
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entlang des Neckars genutzt werden bis zur Bergrat-Bilfinger-Straf3e. Von dieser eréffnet sich eine
FUhrung in sudliche Richtung weiter Gber den vorhandenen Weg entlang des Neckars und in entge-
gengesetzte Richtung Uber die Bergrat-Bilfinger-Straf3e und den Bahnhof Kochendorf.

Die RSVb verlduft von der zweiten Bricke Gber den Salinenkanal weiter entlang diesem bis zu Stral3e
In der Au. Dieser bis zur B 27 folgend fihrt sie bei der Bricke in Richtung des Kochers, um diesen
ebenfalls mit einem neuen Brickenbauwerk zu Uberqueren. Im weiteren Verlauf ist ein Lickenschluss
entlang der B 27 bis zum Bahnhof Kochendorf méglich.

Weiter fUhrt die RSV Uber die Bergrat-Bilfinger-Stral3e bis zur K 2000 und dieser folgend in Richtung
Neckarsulm. Die RSV Bad Friedrichshall erganzt den RS 3 mit einer Fihrung 0stlich des Neckars und
bindet damit weitere Ziele in Bad Friedrichshall an. Zudem sind mehrere Zubringerrouten auch zwi-
schen den Radschnellverbindungen vorgesehen. Zudem kann die RSV Bad Friedrichshall im weiteren
Verlauf auch an Offenau anschlief3en.

5.2 Zubringerrouten

Die Zubringerrouten dienen der Anbindung von wichtigen Zielen und anderen Hauptrouten des
Radverkehrs an die Radschnellverbindungen. Es wurden von folgenden Zielen direkte Zubringerrou-
ten vorgesehen:

e Hauptbahnhof Bad Friedrichshall

e Bahnhof Bad Friedrichshall-Kochendorf
e Gewerbegebiet ,Obere Fundel*

e Klinik Plattenwald

o Untereisesheim

Die Zubringerrouten umfassen insgesamt eine
Lange von 4,8 km.

Abbildung 38: Zubringerrouten zur den Radschnellverbin-
dungen (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrund-
lage: OSM)
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5.3 Pendlerrouten (P)

Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Insgesamt wurden sieben Pendlerrouten identifiziert. Sie sollen ein zigiges Fahren ermdglichen und
haben neben der Schaffung der innerértlichen Direktverbindungen von Zielen in ihrem Verlauf (zum
Beispiel Schwimmbad, Sportanlagen, Nahversorgungszentrum, Bahnhof) vor allem die Aufgabe, zi-
gig zu befahrende Verbindungen zwischen den Stadtteilen Bad Friedrichshalls sowie zu den Nachbar-

kommunen herzustellen.

5.3.1 Pendlerroute 1 (P1)

Die Pendlerroute 1 verbindet mit einer Lange von
4,0 km als Nord-Sid-Verbindung Jagstfeld mit dem
geplanten Gewerbegebiet ,Obere Fundel®. An-
schlieBend an die Radschnellverbindung nach Of-
fenau von der B 27 fUhrt die P1 Uber die Marienst-
ralRe und die Jagstfelder Straf3e bis zum Rathaus
Bad Friedrichshall und bindet damit auch direkt an
den Hauptbahnhof Bad Friedrichshall an. Vom Rat-
haus und der benachbarten Otto-Klenert-Schule
fuhrt die Route vorbei an der Gluck-Auf Haupt- und
Werkrealschule Gber die Kocherinsel und die Gar-
tenstral3e bis zur Heilbronner Straf3e. Dieser fol-
gend schlief3t die P1 an das Gewerbegebiet ,Obere
Fundel" und die dortigen Zubringerrouten zu den
Radschnellverbindungen an.

5.3.2 Pendlerroute 2 (P2)

Die Pendlerroute 2 hat eine Lange von insgesamt
3,4 km, von denen 1,0 km auf die P2a entfallen. Sie
ist eine West-Ost-Verbindung. Die P2 verlauft Uber
die bequem befahrbare Alte Bahntrasse, die umge-
baut fir den Fuf3- und Radverkehr von der Jagstfel-
der Straf3e bis Bricke Uber den Kocher im Westen
Richtung Oedheim verlduft. Die P2a fihrt als zu-
satzliche wichtige West-Ost-Achse durch das Kern-
stadtgebiet, die EinkaufsstralRen Friedrichshaller
und Hagenbacher Straf3e bis zur Alten Bahntrasse
(P2).
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5.3.3 Pendlerroute 3 (P3)

Die Pendlerroute 3 verbindet als weitere Nord-Sid-
Verbindung den Stadtteil Untergriesheim vorbei an
Duttenberg und Uber Jagstfeld mit dem Haupt-
bahnhof Bad Friedrichshall bzw. der P1. Sie hat ei-
ner Lange von insgesamt 6,3 km auf dem Gemar-
kungsgebiet von Bad Friedrichshall, von denen
1,2 km auf die P3a entfallen. Aulderhalb von Bad
Friedrichshall verlduft die Route 1,6 km Uber das Ge-
markungsgebiet von Gundelsheim.

Die P3 startet am Bahnhof Untergriesheim und ver-
lauft von dort zum Kocher-Jagst-Radweg westlich
der Jagst. Dieser fUhrt streckenweise Uber das Ge-
markungsgebiet von Gundelsheim. Am Schloss
Heuchlingen bleibt die P3 auf der Westseite der
Jagst bis zur vorhanden FulRverkehrsbricke Gber die
Jagst. Dort querend fUhrt sie entlang der
Bahntrasse bis zur FriedhofstralRe. Dieser folgend
verlauft sie Uber die Deutschordenstraf3e bis zur P1.

Die P3a bildet eine alternative Fihrung von Unterg-
riesheim vorbei an der Grundschule Untergriesheim
Uber einen vorhandenen Wirtschaftsweg 6stlich der
Jagst, umgeht somit einen Teil der Strecke in Gun-
delsheim und schliel3t mit einem neuen Bricken-
bauwerk wieder an die P3 an.

5.3.4 Pendlerroute 4 (Pg)

Die Pendlerroute 4 verbindet mit einer Lédnge von
3,5 km als weitere Nord-Sid-Achse von der Stadt-
mitte in Kochendorf den Stadtteil Plattenwald. Da-
von fallen o,9 km auf die P4a, die vom Wohngebiet
Plattenwald an die Zubringerroute anschlie(3t.

Die P4 fUhrt von der P1 in Kochendorf nach Osten
vorbei an der Grundschule Kochendorf und Uber die
Bachstraf3e bis zu einer direkten Verbindung Uber
einen Wirtschaftsweg zum Stadtteil Plattenwald.
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Abbildung 41: Pendlerroute 3 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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Abbildung 42: Pendlerroute 4 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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5.3.5 Pendlerroute 5 (P5)

Die Pendlerroute 5 mit einer Lange von 2,6 km ver-
bindet als West-Ost-Achse Jagstfeld mit Hagen-
bach. Sie verlauft von der P1 Gber die Hohe Stral3e
und den Jagstfelder Weg bis zur K 2028 in Hagen-
bach. Dabei schlief3t sie direkt an die Grundschule
Jagstfeld, das Friedrich-von-Alberti Gymnasium,
den Sportpark und das Solefreibad an.

5.3.6 Pendlerroute 6 (P6)

Die Pendlerroute 6 mit einer Lange von insgesamt
2,7 km verbindet Offenau Uber die K 2030 und die K
2029 mit Duttenberg. Die P6a umfasst hierbei letz-
tere Strecke (K 2029 — Duttenberg) mit 1,5 km.

Die P6 fihrt Uber einen vorhandenen stralRenbe-
gleitenden Wirtschaftsweg entlang der K 2030 bis
zur Grundschule Duttenberg. Im Anschluss fihrt sie
im Innerortsbereich direkt auf der K 2030. Die P6a
fihrt ebenfalls Gber einen vorhandenen parallel ver-
laufenden Weg entlang der K 2029 bis zur B 27. Hier
schlief3t sie an die Radschnellverbindung an. Zudem
ist eine kurze Verbindung beim Ranzenberg von
Duttenberg zur P1 angedacht.
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Abbildung 43: Pendlerroute 5 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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Abbildung 44: Pendlerroute 6 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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5.3.7 Pendlerroute 7 (P7)

Pendlerroute 7 verbindet als weitere Nord-Sid- Py \
Achse mit einer Lange von insgesamt 4,0 km den ;
(

Stadtteil Untergriesheim auf direktem Weg Uber ey
die L 1096 mit der Kernstadt Bad Friedrichshall. b
Hierbei ist ein langerer Lickenschluss entlang der
Landesstral3e notwendig. Im Innerortsbereich kann
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden
und die Route schlief3t am Nordbahnhofle an die P2
an.

U;\t’ergrlesheim

/

N\,
r/
\
‘P7
' Hagenbach
Jagstf
o

+.~Bad Friedrichshall Hauptb
8\ \Q'\ BadFriediFhshall |
Abbildung 45: Pendlerroute 7 (eigene Darstellung (VAR+,

2022), Kartengrundlage: OSM)
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5.4 Basisrouten

Das Basisroutennetz ist auf Anlage 1—Karte Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall in blau
dargestellt und umfasst insgesamt 47 km. Die Basisrouten haben eine wichtige innerdrtliche Funktion
als Alltagsrouten mit hoher Erschliel3ungstiefe. Sie verbinden bedeutende innerértliche Ziele des
Radverkehrs wie Schulen, Einkaufsmdglichkeiten oder 6ffentliche Einrichtungen mit den Wohngebie-
ten. Teilweise verlaufen sie parallel zu den Pendlerrouten, um beispielsweise ruhigere Nebenstrecken
als Alternativrouten fir entspanntes Radfahren nutzen zu kénnen.

Im Rahmen der Maf3nahmenplanung wurden insgesamt acht Bereiche von Basisrouten ndher
betrachtet. Hierbei handelt es sich zum einen um LickenschliUsse, die immer eine hohe Prioritat
haben, und zum anderen um wichtige Radverkehrsachsen in den Ortsmitten der einzelnen Stadtteile.
Im folgenden werden diese acht Bereiche kurz verortet:

Basisroute 1 (B1)

Lange: 96om
Stadtteil: Untergriesheim

e Obere DorfstralRe
e Friedensstralse
e BrinnlestralRe

Abbildung 46: Basisroute 1 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)

Basisroute 2 (B2)

Lange: 885 m
Stadtteil: ~ Duttenberg

¢ HofgartenstralRe
e K 2019 (Torstral3e)

Abbildung 47: Basisroute 2 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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B3

A
=

2

Abbildung 48: Basisroute 3 (eigene
2022), Kartengrundlage: OSM)

)

Abbildung 49: Basisroute 4 (eigene
2022), Kartengrundlage: OSM)

—— s

e
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L 1096

»&]
VAR+*

Lange: 1.705m
Stadtteil: Heuchlingen
. * K2159
e K2140
Darstellung (VAR+,
Lange: 6i10m
Stadtteil:  Jagstfeld
e Steinweg

e Goethestrale

Darstellung (VAR+,

Lange: 220m
Stadtteil:  Hagenbach

o K 2028 (Willenbacher Stral3e)

Abbildung so: Basisroute 5 (eigene Darstellung (VAR+,

2022), Kartengrundlage: OSM)
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Basisroute 6 (B6)

Lange:

Nﬁna."weg/

022 s 10—

i g
Abbildung s51: Basisroute 6 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)

Basisroute 7 (B7)

S
Lange:
Stadtteil:
e [ 1088

~B7.-

Abbildung 52: Basisroute 7 (eigene Darstellung (VAR+,

2022), Kartengrundlage: OSM)

Basisroute 8 (B8)

e , / ety ot Lénge:

£ =l =nd Stadtteil:

Abbildung 53: Basisroute 8 (eigene Darstellung (VAR+,
2022), Kartengrundlage: OSM)
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Stadtteil:

»&]
VAR+*

1.025m

Mitte & Kochendorf

o L 1096 (KocherwaldstralRe)
e L 1088 (Hauptstralie)

955m

Kochendorf

450 M

Kochendorf

e K 2117 (Amorbacher StralRe)
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5.5 Verdichtungsnetz

Das Verdichtungsnetz ist auf Anlage 1 — Karte Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall in
grin dargestellt und umfasst insgesamt 23,9 km. Es beinhaltet Verbindungen zu weiteren Zielen in
den Ortsteilen ohne zentralortliche Funktion. Zudem besteht das Verdichtungsnetz aus weiteren
Freizeitrouten und Querverbindungen zu Pendler- und Basisrouten. Es handelt sich hierbei um lokale
Radverkehrsverbindungen zur Herstellung der erforderlichen Netzdichte nach den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, 2010). Routen im Verdichtungsnetz dienen folgenden Zwecken:

e ErschlieRende Strecke

e Netzverdichtung

e Ergdnzende Freizeitroute

e Ergdnzende Querverbindung

Im Verdichtungsnetz wurden im Zuge der MalRnahmenplanung die Lickenschlisse mit Musterlo-
sung und Kostenschadtzung versehen. Hierbei handelt es sich um folgende Bereiche:

Lange: 895 m

e L 1098 (Heuchlinger Stral3e)

e Wirtschaftsweg

e Verbindungsweg Hohe Straf3e — TC Bad Fried-
richshall

e Weg 6stlich der Grundschule Hagenbach

Abbildung 54: Lickenschliisse im Verdichtungsnetz (eigene
Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)
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6 Malnahmenkonzept

Fir die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Bad Friedrichshall und deren Entwicklung
hin zu einer Fahrradstadt sollen verschiedene Handlungsfelder genutzt sowie Fordermittel in An-
spruch genommen werden. Neben der Bereitstellung von Haushaltsmitteln von Seiten der Stadt Bad
Friedrichshall ist es wichtig, frihzeitig mogliche Synergien zu erzeugen und mit den verschiedenen
Baulasttragern, den Nachbarkommunen, dem Landkreis Heilbronn und weiteren beteiligten Akteu-
ren Abstimmungsgesprache zu fihren.

FiUr Kooperationen und Férderungen des Radverkehrs kommen auch Energieversorger, Baugenos-
senschaften, das lokale Gewerbe und der Einzelhandel in Frage. Uber den Landkreis Heilbronn oder
Touristikverbdnde konnten ebenso Projekte fir das Rad gemeinsam ins Rollen gebracht und mit flan-
kierenden Fordermitteln unterstUtzt werden.

Hauptziel der entwickelten MalRnahmen ist es, durchgehende Routen mit hoher Qualitat herzustellen
und im Stadt- und Straf3enraum sichtbar zu machen. Die MalRnahmenvorschldge richten sich nach
den im Radverkehrsnetz festgelegten Routenklassifizierungen:

I.  Radschnellverbindungen
Il.  Zubringer Radschnellverbindung
M. Pendlerroute (P1 bis P7)
IV.  Abschnitte auf Basisrouten (B1—B8)

V.  LUckenschlUsse im Verdichtungsnetz
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6.1 Malnhahmenkataster

Zur Ubersichtlichen Darstellung des Handlungsbedarfs und zum besseren Datenhandling wurden alle
sich aus dem Radverkehrskonzept ergebenden strecken- und knotenbezogenen MafRnahmenvor-
schlage in einer umfangreichen MalRnahmendatenbank zusammengefasst und in Katasterform dar-
gestellt. Im MafRnahmenkataster finden sich alle 165 fir Bad Friedrichshall entwickelten MaRnah-
menvorschlage (siehe Anlage 2 — MalRnahmenkataster Bad Friedrichshall).

Im vorliegenden Kapitel sollen die Grundlagen der MaRnahmenermittlung dargelegt werden. Die
MalRnahmenplanung wurde in einem Geoinformationssystem, hinterlegt mit vielfaltigen Hinter-
grundinformationen inklusive der von der Stadt Bad Friedrichshall zur Verfigung gestellten Grundla-
gendaten, vorgenommen. Im nachsten Schritt, insbesondere fir die Kostenschatzung, wurden die
Daten mit einem Tabellenkalkulationsprogramm aufbereitet und die Berechnungen fir die Uberschla-
gigen Kostenannahmen durchgefihrt. Im abschlief3enden Schritt wurden zur Illustration und Orien-
tierung Fotos mit Hilfe der Befahrungsvideos sowie Kartendarstellungen mit dem Geoinformations-
system erstellt und die MalBnahmendatenblatter mit einer Datenbanksoftware zusammengefigt. Be-
gleitende Tabellen und Steckbriefe zu den einzelnen Routen runden das Maf3nahmenkataster als ei-
genstandiges Gesamtwerk ab.

Auf den Maf3nahmendatenblattern sind alle planungsrelevanten Bestandsdaten aufgefihrt, die vor-
geschlagenen Musterlésungen dargestellt und mit der Gberschlagigen Kostenannahme hinterlegt. Im
Einzelnen sind folgende Inhalte enthalten:

e Malinahmennummer und Routenklassifizierung
e Angabe zur Lage und Lange

e Karten- sowie Luftbildabbildung

e Baulasttrager (anhand der Stral3enklassifizierung)
e Beschreibung des Ist-Zustandes

e MalRnahmenvorschlag (Musterldsung)

e Beschreibung der Mafldnahme (optional)

e Alternativer MafRnahmenvorschlag (optional)

e Uberschlagige Kostenannahme

e Prioritat

e Foto der Situation vor Ort

e Abbildung der Musterlésung
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Abbildung 55 ist beispielhaft das Muster eines Maf3nahmendatenblattes inklusive aller zuvor aufge-
fuhrten Inhalte bzw. Erlduterungen zu entnehmen.

6,&’ | att: Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall T —
;AR * N 1at nnummer: P1-005 BAD FRIEDRICHSHALL
+ Die Satestadk an Neckar, Jaget usd Koche
.Allgememe Angaben:
A||gemeine ryp (Strecke | Knoten)- S Kommune: Bad Friedrichshall Trasse:, P
Angaben —_. sme- FriedhofstraRe Lénge derStrecke 95 |
Von Offenaver Strafle 8is Marienstrale
Kartenausschnitt: Luftbild:
- /4
Kartendarstellung il ,,/l/\ oriensicgng b Lage des
des Segments & Segments
D e im Luftbild
e
Beschreibung des
Ist-Zustandes eibung des
Zustandes Tempo-30-Zone
Fahrradstrae (RadNETZ-BW-Standard)
BeSChrelbung £ . t e: Einnchtung einer FahrradstralRe, Parkraummanagement, Rechts-vor-Links-Regelung an den
Knotenpunkten

der MalRnahme

Alternative Markierung einer beidseitigen Piktogrammkette

Uberschlagige Kostenannahme: 1.500¢ Pr —‘ PrIOI’Itat
Bl_ki:[ Eusterlbsung,
Foto aus der = =
Befahrung \\ o Abbildung der
Musterlosung
o / I!\ !
Gehweg Faheradstralie Gehweg

Abbildung 55: Muster MafSnahmendatenblatt (eigene Darstellung (VAR+, 2022)
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6.2 Vorgehen bei der MaRnhahmenplanung

Entlang der als bedeutsam identifizierten Route wurden im Rahmen dieser ersten planerischen De-
taillierungsstufe die Handlungserfordernisse als Einzelmafinahmen an Strecken, Knoten und Querun-
gen herausgearbeitet und Maf3nahmenvorschlage abgeleitet. Auf 170 MaRnahmendatenblattern ist
eine erste fachtechnische Einschatzung zur Umsetzung, verbunden mit einer Gberschldgigen Kosten-
schatzung sowie optional einem Alternativvorschlag dargestellt. Diese Aufstellung bedarf im nachs-
ten Schritt zur Umsetzung einer planerischen Vertiefung (Vorplanung mit Varianten).

Als Voraussetzung fur die Maldnahmenplanung wurden die linienhaften Routen zunachst in Strecken-
abschnitte gleicher Qualitat sowie Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise kdnnen gleichformige
Abschnitte als Strecke mit einem Mafinahmenvorschlag versehen werden (d.h. weitgehend homo-
gene FUhrungsform, Breite, Oberflachenqualitét etc.). Ziel dabei ist die Herstellung sicherer, konsis-
tenter, klar erkennbarer und zigiger befahrbarer FGhrungen fir den Radverkehr entlang der abge-
stimmten Routen. Fir die Radschnellverbindung Bad Friedrichshall, die Zubringerrouten sowie Pend-
lerrouten wurden durchgangig Losungen erarbeitet, fUr die Basisrouten und das Verdichtungsnetz le-
diglich an aus planerischer Sicht relevanten Abschnitten und Knoten z. B. fir Lickenschlisse, beson-
dere Gefahrenstellen oder besonders verbesserungswirdigen Verkehrssituationen.

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Strecken und Routen anhand ihrer ver-
kehrstechnischen Parameter begutachtet und den verschiedenen Regelwerken entsprechend Rad-
verkehrsanlagen bzw. Musterl6sungen vorgeschlagen.

Die Planung erfolgte mafgeblich auf Grundlage folgender Regelwerke:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, 2010)

e Stralsenverkehrs-Ordnung (S5tVO) (vgl. FGSV, 2020a)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV zur StVO) (vgl. FGSV,
2020b)

e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en (vgl. FGSV, 2006)

Zur Ausgestaltung der Malinahmen wurde sich an den Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wuirttemberg orientiert (vgl. VM BW, 2017). Dariber hinaus wurden auch die weitergehenden
landesspezifischen Regelungen zum RadNETZ und Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg
beachtet und angewendet:

e Radstrategie Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016c¢)

e Qualitatsstandards fUr das RadNETZ Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016a)

e Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018c¢)
e Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018d)

Aufgrund der Weiterentwicklung der Regelwerke wurden zusatzliche Maf3nahmen nach dem derzei-
tigen Stand der Technik aufgenommen. Diese Mafinahmen sind teilweise ,noch" nicht in den Regel-
werken der StVO / VwV-5tVO oder ERA zu finden. Es handelt sich dabei um Sonderlésungen, deren
Einsatz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die voraussichtlich zum Grof3teil in
den anstehenden Neuauflagen der genannten Regelwerke (insbesondere der 2022 geplanten Neu-
auflage der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag finden werden.

Das Buro VAR+ hat auRerdem die Qualitatsstandards mehrerer Bundeslander ausgewertet, eigene
Entwicklungen hinzugefigt und als Grundlage fur die vorgeschlagenen MaflRnahmen herangezogen.
Die von VAR+ firr Bad Friedrichshall genutzten Musterlsungen als Basis fir die Malinahmenvor-
schlage sind im Malinahmenkataster in einem eigenen Abschnitt enthalten.
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6.3 Visualisierung der Radverkehrsfihrung: Beispiel Piktogrammketten

Im Zuge von Radrouten auf Straflden mit Tempo 30, aber auch auf Stralsen mit nicht ausreichenden
Breiten fur eine (teil-) separierte FGhrungsform wie Schutzstreifen oder Radfahrstreifen, hat sich als
(Minimal-)MaRRnahme bewahrt, sogenannte Piktogrammketten zu markieren. Dieses vor allem visu-
alisierende Instrument der Radverkehrsplanung hat keine verkehrsrechtliche Bedeutung, was den
Vorteil hat, dass die Einsatzmaglichkeiten vielfdltig sind (vgl. Abbildung 56). Obwohl dem Instrument
Piktogrammbkette somit die verkehrsrechtliche Autoritat fehlt, das Verkehrsverhalten auf direktem
Wege zu beeinflussen, lassen sich laut verschiedener Untersuchungen positive Effekte fir den Rad-
verkehr erzielen und das wohlgemerkt auf Strecken, in deren Zuge anderenfalls meist Uberhaupt
keine Verbesserung umsetzbar gewesen ware (vgl. Knoflacher, 2014).

Abbildung 56: Beispiele fir Markierungslésungen als Gestaltungsmerkmal zur Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
(eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Bei Situationen jedoch, bei denen verschiedene Alternativen zur Wahl stehen, beispielweise in einem
Straldenzug, in dessen Verlauf die notwendige Breite fir Schutzstreifen gegeben waére, diese jedoch
durch Langsparker (bei ausreichenden Parkflachen auf den Privatgrundsticken oder in Seitenstra-
f3en) entsprechend verschmadlert wird, sollte nicht vorschnell die niedrigschwellige Variante der Mar-
kierung von Piktogrammbketten gewdhlt werden, ohne die Umsetzbarkeit einer fir den Radverkehr
noch sichereren und regelkonformen Radverkehrsanlage zu prifen. Insbesondere unsichere Radfah-
rende versuchen Mischverkehr mit nennenswerten Kfz-Starken zu meiden und eine Starkung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen kann nur durch die Férderung des Radfahrens
auch von (bisher noch) unsicheren Personengruppen erfolgen.
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Im Kontext der genannten und bewahrten Einsatzgebiete stellen Piktogrammketten dennoch eine
einfach und schnell umsetzbare, sichtbare Mal3nahme dar, um den Radverkehr zu starken und Kfz-
Lenkende zu einem ricksichtsvolleren Verhalten zu ermutigen. In verschiedenen Studien wurden
mehrere positive Effekte wie die Verringerung von Uberholmanévern von Kfz, die Vergréf3erung der
Uberholabstande zum Radverkehr und die (leichte) Verlagerung der Fahrlinie des Radverkehrs heraus
aus der ,Dooring-Zone" (vgl. Abbildung 57) beobachtet (vgl. FGSV, 2021). Als weiterer positiver As-
pekt ist die Verlagerung von Radverkehr aus dem Seitenraum auf die Fahrbahn. Insbesondere der z{-
giger fahrende Radverkehr wird durch die Markierungen zur Fahrbahnnutzung ermuntert, wodurch
Nutzungskonflikte mit Zufuligehenden im Seitenraum vermindert werden.

Abbildung 57: Darstellung von Sicherheitsabstinden / Dooring-Zone (vgl. TUPV Stadt Walldorf, 2022)

Verschiedene Formen von Piktogrammmarkierungen und -kombinationen haben sich als sinnvoll her-
auskristallisiert, wobei es eine Vielzahl von Variationen gibt. Als zwei grundlegende Kategorien sind
einerseits die simple Markierung von Fahrradpiktogrammen in gleichmaRigen Abstanden und ande-
rerseits die Markierung von Fahrradpiktogrammen in Kombination mit (mehreren) Pfeilen oder Pfeil-
spitzen. FUr Bad Friedrichshall wird empfohlen in den Ein- und Ausgangsbereichen der Stral3enzige
Piktogramme mit Pfeilen zu markieren, wahrend innerhalb eines Fahrbahnabschnitts Piktogramme
ohne Pfeile markiert werden. Zudem muss darauf geachtet werden, die Pfeile so zu positionieren,
dass es nicht dazu kommt, dass diese von Kfz Gberparkt werden.
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6.4 Einrichtung von FahrradstrafRen

Die Fahrradstraf3e stellt als Gestaltungselement einer modernen
Radverkehrsinfrastruktur eine innovative Losung dar. Fahrradstra-
Ren kommen auf StralRenzigen im Nebenstraltennetz zum Einsatz
und werden mit Verkehrszeichen 244.1 nach StVO beschildert.

Damit in der Fahrradstral3e die durch die Beschilderung festgelegte
Bevorrechtigung des Radverkehrs fur alle Verkehrsteilnehmer sicht-
bar wird und die gewiinschten Verlagerungseffekte eintreten kon-
nen, missen die FahrradstraRengestaltungen speziell ausgearbeitet
werden. Besonders die Regelungen fir den Kfz-Verkehr sind zu be-
achten. In der Regel soll dieser mit einem entsprechenden Zusatz-

Fahrradstralle

Abbildung 58: Verkehrszeichen 244.1

zeichen erlaubt werden.

Die Fahrradstral3e ist eine benutzungspflichtige Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn und zeichnet
sich durch folgende Kernmerkmale aus:

Der Radverkehr ist bereits oder soll zukinftig die dominierende Verkehrsart sein.
Radfahrer dirfen nebeneinander fahren.
Die Geschwindigkeit ist auf 30 km/h begrenzt.

Anliegerverkehr kann mittels Zusatzzeichen zugelassen, dem Radverkehr muss jedoch Vor-
rang gegeben werden.

Diese FUhrungsform eignet sich vor allem zur Bindelung starker Radverkehrsstrome bzw. zur bevor-
rechtigten und sicheren Fihrung des Radverkehrs z. B. im Umfeld von Schulen.

Folgende Regelwerke gelten zur Einrichtung von Fahrradstraf3en:

RASt 2006,
ERA 2010 (derzeit wird die ERA fur die Gestaltungsmerkmale der Fahrradstraf3e weiterentwickelt)

Musterldsungen fUr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg (siehe Abbildung 59)

—— Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 StVO<<>

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit \

\
=\

<]

Zeichen 205 StVO

Zeichen 244.1 SIVO @

Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

| "8

\ Radfahrerfurt

Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 sxvo@

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

Abbildung 59: Gestaltung verkehrsreicher Knotenpunkte (vgl. VM BW, 2017)
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FahrradstraRen fordern auch den Fuldverkehr, da geringere Kfz-Geschwindigkeiten die Querungs-
moglichkeiten verbessern. Fir die Gestaltung des Verkehrsraums fir die Fahrradstral3e werden fol-
gende Bereiche unterschieden:

Ein- und Ausgangssituation

einfache Knotenpunktgestaltungen (mit rechts vor links)

umfangreiche Knotenpunktgestaltungen (mit Vorfahrt fir den Radverkehr)
Streckenabschnitte (mit und ohne Kfz-Parken und unterschiedlichen Verkehrszusammenset-
zungen)

Die Gestaltung sollte sich an den Musterlésungen des Landes Baden-Wirttemberg [8] (Abbildung 66)
orientieren. Fir die Stadt Bad Friedrichshall wird auRerhalb der Radschnellverbindung ein sukzessiver
Ausbau von folgenden Fahrradstraléen vorgeschlagen:

Fahrradstraf3en Untergriesheim

MalRnahmennummern: P3-003, P3a-019,

Lange insgesamt: 1.520m

Fahrradstraf3e Duttenberg

MafRnahmennummer: B2-o01

Lange:

AustralRe
Haingasse
Jagststral3e
Obere Dorfstralde
Friedensstralle
Brinnlestralse

B1-001-B1-003

\/

Abbildung 60: FahrradstrafSen Untergriesheim (eigene Dar-
stellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

HofgartenstralRe

485 m

i\ i 7, 2
s \L Y4
( Seion /) vV /’-’/

Abbildung 61: Fahrradstraf3en Duttenberg (eigene Darstel-
lung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)
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MalRnahmenkonzept

Fahrradstraf3e Jagstfeld 1

e Steinweg
e GoethestralRe

MafRnahmennummer: B4-002

Lange: 58om

Fahrradstraf3e Jagstfeld 2

e FriedhofstralRe

e Offenauer StralRe

e Deutschordenstralse
e Poststralle

Malinahmennummer: Pi1-005, P3-017-P3-018

Lange: 945 m

Fahrradstraf3e Kochendorf

e Mduhlstralde
e Gartenstrale
e WachterstralRe

Maldnahmennummer: P1-019, P4-001

Lange: 6o5m

Planungsbiro VAR+

) NN ST 6\
Abbildung 62: Fahrradstraf3en Jagstfeld 1 (eigene Darstel-
lung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

Abbildung 63: FahrradstrafSen Jagstfeld 2 (eigene Darstel-
lung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

N R ESNES . 5 =
Abbildung 64: Fahrradstraf3en Kochendorf (eigene Darstel-
lung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

Seite 56



Maf3nahmenkonzept Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

6.5 Fahrradparken

An Start- und Zielpunkten des Radverkehrs sind sichere Fahrradabstellanlagen erforderlich. Entlang
der identifizierten Radrouten wurden Fahrradabstellanlagen besichtigt und erfasst. Das Fahrradpar-
ken in der Stadt Bad Friedrichshall ist als ein elementarer Baustein der Radverkehrsforderung anzu-
sehen. Beginnend an den Bahnhaltepunkten sowie 6ffentlichen Einrichtungen und weitergehend an
den Standorten des Einzelhandels, der Gastronomie und z. B. den Arztpraxen soll das Fahrradparken
ausgebaut werden.

Es wird vorgeschlagen die Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum zunachst entlang der identi-
fizierten Hauptradrouten und dann flachendeckend auszubauen. Insbesondere an folgenden Zielen
sollen Radabstellanlagen ausgebaut werden:

e Offentliche Bereiche (Rathaus, Spielplatze, Friedhofe etc.)
e Haltestellen OPNV

e Sport- und Freizeitanlagen

e Schulen

e Kindertagesstatten

e Firmenstandorte %
e Einzelhandel

e Gaststatten [ Hotels

Besonders an den 6ffentlichen Einrichtungen sollten Fahrradabstellanlagen gebaut werden.
Zu unterscheiden sind:

e Kurzfristiges Parken (finf Minuten bis eine Stunde)  z. B. beim Backer

e Langerfristiges Parken (vier bis zehn Stunden) z. B. am Arbeitsplatz

e Davuerhaftes Parken (Uber Nacht) z. B.am Wohnsitz

Entsprechend der Parkdauer und der sozialen Kontrolle sind entsprechend unterschiedliche Anlagen
erforderlich. Die Gutachter schlagen vor, mit verschiedenen Typen von Fahrradabstellanlagen unter-
schiedliche Nutzergruppen anzusprechen. Zum spontanen Fahrradparken wird vorgeschlagen tem-
pordre Fahrradabstellanlagen fiur Veranstaltungen oder Markttage einzuplanen. Ein Schwerpunkt
stellt auch die Schaffung von sicheren Abstellplatzen fir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs / E-
Bikes) dar. Wahrend sich an Spielplatzen sowie Sport- und Freizeitanlagen Anlehnbigeln anbieten,
werden an den OPNV-Haltestelle Radabstellanlagen mit einer Uberdachung empfohlen.

Nachstehend sind einige Beispiele zur Bestandssituation des Fahrradparkens in Bad Friedrichs-
hall dargestellt.

In der Straf3e Rathausplatz befindet sich mehrere Anlehnbigel in den Kurvenbereichen. Die Anord-
nung dort ermdglicht die Knotenpunktbereiche gut einsehbar zu gestalten. Die Auspragung mit der
Signalmarkierung ist ebenfalls als positiv hervorzuheben.

= : | &

Abbildung 65: Anlehnbigel Rathausplatz vor dem Sanitdts- Abbildung 66: Anlehnbiigel Rathausplatz vor dem Buchhandel
haus (eigene Darste[[ung, VAR+, 2022) (eigene Darste[[ung, VAR+, 2022)
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Auf Abbildung 67 sind die Gberdachten Anlehnbigel am Bahnhof Kochendorf zu sehen, die ebenfalls
als positives Beispiel betrachtet werden kénnen. Durch das hier oftmals langerfristige Parken ist die
Uberdachung sinnvoll. Auf der Abbildung 68 ist die Radabstellanlage vor dem Rathaus abgebildet.
Diese ist gut unter dem Vordach positioniert. Jedoch entsprechen die ,Felgenklemmer" nicht dem
aktuellen Stand der Technik und sollten durch Anlehnbigel ersetzt werden. Dadurch wird zum einen
eine Rahmenanschlussmaglichkeit geboten und zum andere kénnen auch Réder mit breiteren Reifen
sicher abgestellt werden.

Abbildung 67: Uberdachte Anlehnbigel am Bahnho Kochen- Abbildung 68:v Felgenklemmer vor dem Rathaus (eigene
dorf (eigene Darstellung, VAR+, 2022) Darstellung, VAR+, 2022)

Der Einzelhandel sollte unterstitzt werden, sichere und komfortable Radabstellanlagen fur ihre
Kundschaft anzubieten. Ein gutes Beispiel ist der Ladestellenschrank neben der Radabstellanlage des
Kauflands (siehe Abbildung 69). Durch die Positionierung der Radabstellanlage an der Seite des Ge-
baudes und nicht ndher am Eingang, kommt es jedoch zu vielen wild geparkten Fahrradern (siehe
Abbildung 70).

e

& 5 z ) Iy — il - e
Abbildung 69: Radabstellanlage und Ladestellenschrank beim Abbildung 70: wird geparkte Fahrrider vor dem Kaufland
Kaufland (eigene Darstellung, VAR+, 2022) (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Ebenso wichtig sind sichere Radabstellanlagen bei den Arbeitgebern. Die Radabstellanlage bei der
Klinik Plattenwald ist ein sehr gutes Beispiel (siehe Abbildung 71). Sie bietet Anlehnbigel sowohl
Uberdacht als auch nicht Uberdacht und sie befindet sich sicher in einem abschlieRbaren Bereich. Die
Radabstellanlage bei der Hanel GmbH konnte jedoch erweitert werden. Diese ist voll ausgelastet, so-

Abbildung 71: Radabstellanlage Klinik Plattenwald (eigene Abbildung 72: Radabstellanlage Hénel GmbH (eigene
Darstellung, VAR+, 2022) Darstellung, VAR+, 2022)

=11
|
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Kartierung der Standorte der Fahrradabstellanlagen in Bad Friedrichshall

Ein Ubersichtsplan mit Standortkartierung der aufgenommenen Fahrradabstellanlagen in Bad Fried-
richshall sowie eine tabellarische Auflistung der Fahrradabstellanlagen inklusive Lage- und Artbe-
schreibung, Kapazitatsangabe sowie Angaben zur Uberdachung der einzelnen Anlagen sind Anlage 4a
— Karte Fahrradabstellanlagen und Anlage 4b — Liste Radabstellanlagen zu entnehmen.

Auf Abbildung 73 ist ein Ausschnitt des Ubersichtsplans Fahrradabstellanlagen (Anlage 4a) dargestellt.
Auf dem Ubersichtsplan sind neben der Nummerierung der Fahrradabstellanlagen die jeweiligen An-
lagenarten (Vorderradhalter, Anlehnbigel etc.) anhand unterschiedlicher Symbolik dargestellt.

& \
gstfelder Straf é—QS " Rathausplatz_ %1 —

6 Friedrichshaller Stralle <

,_
Siederstralie

52

p—
I
o)
®
e
©
-

@a}thaus 20 ‘
't; - fhlhd 35, {, 5

Abbildung 73: Ausschnitt Ubersichtsplan Fahrradabstellanlagen (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM)

Auf Abbildung 74 ist ein Ausschnitt der Ubersichtstabelle Radabstellanlagen (Anlage 4b) dargestellt.
Die Ubersichtstabelle dient als Erganzung zum Ubersichtsplan und beinhaltet alle relevanten Informa-
tionen der einzelnen Radabstellanlagen in Bad Friedrichshall.

) Grundschule Hochstberg, FJnter_griesheim,-‘Bahnhof Anlehnbiigel A Nein
Untergriesheim

2 Solefreibad/Hohe StralRe 40 Anlehnbugel 110 Nein

3 FSV Sportparkgaststatte/Hohe Stral3e 34 Anlehnbigel 6 Nein

*Anzahl Uberschlagig
Abbildung 74: Auszug Ubersichtstabelle Bestandserfassung Radabstellanlagen (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Planungsbiro VAR+ Seite 59



Maf3nahmenkonzept Radverkehrskonzept Bad Friedrichshall

Zur Deckung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen werden fir Bad Friedrichshall sechs Hand-
lungsprogramme zum Ausbau des Fahrradparkens vorgeschlagen:

I.  Grundangebot fir die Basisausstattung (Fahrradanlehnbigel entlang der Hauptradrouten an
offentlichen Einrichtungen und Platzen)

[l. Temporare Fahrradabstellanlagen (zur Deckung temporarer Spitzen)

lll. Ausbau und Koordinierung des betrieblichen Fahrradparkens

IV. B+R Konzept

V. Quartiersgaragen in Zusammenarbeit mit Eigentimern

VI. Ladepunkte fir Pedelecs / E-Bikes (mit Gepackaufbewahrung)

6.5.1 Grundangebot fir die Basisausstattung

Es wird entsprechend des festgestellten Bedarfs von jahrlich 200 Fahrradanlehnbigeln (ab vier bis in
der Regel zehn Anlehnbigel), inklusive Austausch bzw. Modernisierung von bestehenden qualitativ
mangelhaften Vorderradhaltern fir einen Zeitraum von sechs Jahren ausgegangen.

Mittel zum Einbau von 200 Fahrradanlehnbigel:
e 200X (35 Euro fir die Herstellung + 250 Euro fir den Einbau) = 57.000 Euro

Soweit in den Seitenraumen keine Flachenverfigbarkeiten bestehen, sollten auf der Fahrbahn Kfz-
Stellplatze umgewandelt werden.

Als Standorte kommen beispielsweise zentrale Standorte an Einzelhandelsschwerpunkten, Kinder-
garten, Spielplatzen oder Praxisgemeinschaften in Frage.

Auf Abbildung 75 ist ein gutes Beispiel mit Anlehnbigeln vom Typ ,Rahmenhalter" zu sehen.

Abbildung 75: Fahrradanlehnbiigel Typ ,Rahmenhalter" (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

Kostenansatz: 57.000 Euro fir eine Dauer von sechs Jahren

6.5.2 Temporare Fahrradabstellanlagen zur Deckung temporarer Spitzen

Wichtig ist es, flexibel Fahrradabstellanlagen z. B. fir Veranstaltungen, Straf3enfeste und Events an-
zubieten und aufzubauen. Ein Lagerplatz und der Auf- und Abbau missen lokal koordiniert und ge-
kldrt werden.
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Mittel zur Bereitstellung von temporaren Fahrradabstellanlagen:

e Kosten je Stiick 100 Euro = 100 x 100 Euro = 10.000 Euro
e Zuziglich Lager- und Bereitstellungskosten von 10.000 Euro

Fur Bad Friedrichshall wird von einem Bedarf fir temporare Fahrradabstellanlagen von 100 Stick aus-
gegangen. Diese sollen flexibel eingesetzt werden.

Abbildung 76 und Abbildung 77 sind Beispiele fir tempordre Fahrradabstellanlagen zu entnehmen.

Abbildung 76: Tempordre Fahrradabstellanlage am Frankfurter Flughafen (eigene Darstellung, VAR+, 2021)
Kostenansatz: 20.000 Euro zunachst auf eine Laufzeit von 15 Jahren

Losungsvorschlage fur Fahrradabstellanlagen nach dem Stand der Technik

—

Abbildung 77: Links: Reihenanlage fiir 10 Fahrrdder; rechts, Anlehnbigel mit Querholm bemaf3t (Quelle unbekannt, o. J.)

6.5.3 Ausbau und Koordinierung des betrieblichen Fahrradparkens

An Arbeitsplatzschwerpunkten im Bereich des betrieblichen Fahrradparkens kénnen durch den Aus-
bau der Radstellpladtze flachenintensive Kfz-Stellplatze eingespart werden. Hier sind zusatzlich Gber-
dachte Anlagen aufgrund des langerfristigen Parkens sinnvoll. Es wird derzeit fir die Betriebe und
stadtischen Einrichtungen mit einem Bedarf von 15 Anlagen fir jeweils 20 Fahrrader in stadtischer
Zustandigkeit gerechnet. Die Stadt Bad Friedrichshall sollte als Impulsgeber auf die Firmen zugehen
und Anreize schaffen.

Wichtig ist es, den erforderlichen Flachenbedarf fir die Fahrradabstellanlagen inklusive der
Verkehrsraume bereitzustellen. Der Flachenbedarf fir ein Fahrrad betragt zwei bis 2,5 Quadratmeter
je Stellplatz inklusive Verkehrsflachen. Zusatzlich sind auch Abstellmdglichkeiten fir Lastenrdder zu
bericksichtigen.
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Mittel zur Bereitstellung von Uberdachten Fahrradabstellanlagen:

e Kosten je Stick 17.500 Euro inklusive Einbau = 15 x 17.500 Euro = 262.500 Euro
e Zusatzlich sind Personalkosten zur Koordinierung und Fordermittelbeantragung zu berick-
sichtigen

Wichtig ist, dass die Stadt Bad Friedrichshall als Akteur Firmen motiviert, hochwertige Fahrradabstel-
lanlagen anzuschaffen. Es sollte geprift werden, ob weitere zusatzliche Bausteine zur Diebstahlsiche-
rung wie eine Kameraiberwachung und Zugange zu den Fahrradabstellanlagen auch mit elektronisch
personalisierten Mitarbeiterausweisen moglich gemacht werden konnten. Ein Beispiel fir eine hoch-
wertige Sammelschliel3anlage ist Abbildung 78 zu entnehmen.

Abbildung 78: Beispiel einer Sammelschlief3anlage (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

Kostenansatz: 262.500 Euro fir eine Dauer von zehn Jahren

6.5.4 B+R Konzept

Die Bahnhofe in Bad Friedrichshall stellen fUr die in Bad Friedrichshall arbeitenden und wohnenden
Menschen sowie fir Gaste und Besucher das Tor zur Stadt dar. Im Rahmen eines Konzepts sollte ge-
prUft werden ob die vorhandenen Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride) eine ausreichende Kapazitat
bieten.

Zielist es hochwertige Mobilitdtspunkte an den Bahnhaltepunkten zu schaffen, um hochwertige Fahr-
rader auch spontan sicher abstellen zu kénnen. Ebenso ist eine Bike-Sharing-Station mit Pedelecs
eine sinnvolle Erganzung. Es wird fir die Konzepterstellung von Mitteln in Hohe von 20.000 Euro aus-
gegangen, die bereitgestellt werden sollten.

Kostenansatz fir die Konzeptstudie: 20.000 Euro fir 2024

6.5.5 Fahrradquartiersgaragen in Zusammenarbeit mit Eigentumern

Der ebenerdige Zugang zum Fahrrad oder Pedelec am Wohnstandort spielt eine zentrale Rolle fir
einen schnellen Zugriff auf das Verkehrsmittel Fahrrad. Damit dieser erreicht werden kann, sollten
eingangsnahe Fahrradquartiersgaragen geschaffen werden. Fir das Projekt wird zunachst von drei
moglichen Standorten ausgegangen. Diese konnten beispielsweise in Quartieren mit Geschosswoh-
nungsbau sowie in Mehrfamilienhaus-Bereichen liegen.

Diese sollten mit der Stadt Bad Friedrichshall und in Zusammenarbeit mit Eigentimern abgestimmt
werden.
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Mittel zur Bereitstellung fir Uberdachte Fahrradkleingaragen bis ca. 20 Fahrrader:

e Kosten je Stick 25.000 Euro inklusive Einbau = 10 x 25.000 Euro = 250.000 Euro
e Zusatzlich sind Personalkosten zur Koordinierung und Fordermittelbeantragung zu berick-
sichtigen

Ein Beispiel fUr eine eingangsnahe Fahrradquartiersgarage ist Abbildung 79 zu entnehmen.

Abbildung 79: Beispiel Fahrradquartiersgarage (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

Ausbau Fahrradquartiersgaragen: 250.000 Euro* (Ausbauprogramm fiir sechs Jahre)

*Ein moglicher anteiliger Kostenansatz fur die Stadt Bad Friedrichshall konnte fir die Bereit- und Herstellung von Flachen
und Zufahrten angesetzt werden.

6.5.6 Ladepunkte fur Pedelecs / E-Bikes mit Gepackaufbewahrung

An Standorten mit langerem Aufenthalt (z. B. an Geschaften oder am Rathaus) sollten Angebote mit
einer Kombination von Gepackaufbewahrung und Stromanschluss zum Aufladen von Pedelecs / E-
Bikes geschaffen werden.

Auf Abbildung 8o ist ein Beispiel fir FahrradschlieRfacher zum Landen von Pedelecs dargestellt.

Abbildung 8o: Beispiel fiir FahrradschliefSfécher zum Landen von Pedelecs (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

Kostenansatz: Fir funf Standorte zu je 5.000 Euro = 25.000 Euro
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7 Realisierung

Wichtig ist es, die geplanten MalRnahmen entsprechend der Realisierbarkeit einzuteilen, um die wei-
teren Arbeitsschritte und Abstimmungsverfahren frihzeitig einleiten zu kénnen.

Oftmals ist es sinnvoll, Abstimmungstermine mit den Entscheidungstragern mit Vorstellung der Mal3-
nahme frihzeitig vor Ort durchzufGhren. Das hat den grof3en Vorteil, dass an Ort und Stelle Details zur
geplanten Malinahme zum Beispiel mit Markierungsfarbe aufgespriht und verdeutlicht werden kon-
nen. Als Ergebnis der Diskussion aller Beteiligten vor Ort kénnte dann die Vorplanung erfolgen. Dies
kann helfen den Finanzierungs- und Umsetzungszeitplan zu optimieren, um zeitnah in die Umset-
zungsphase einzutreten zu kénnen.

Nach Mittelbereitstellung sollten die konsensfahigen Maflinahmen verwaltungsintern zusammenge-
stellt und beraten werden. Zum Beispiel konnten konsensfahige kostenginstige Mafinahmen ohne
grof3en Abstimmungsaufwand vorgezogen werden.

Nach Beschluss des Radverkehrskonzeptes Bad Friedrichshall im Gemeinderat werden folgende wei-
teren Schritte zur Umsetzung empfohlen:

&b Klarung der bereitstehenden Haushaltsmittel

@& Einrichtung der Position eines Fahrradbeauftragten fur die Stadt Bad Friedrichshall
&b Beschlussfassung der zur Umsetzung vorgesehenen MalRnahmen

&b Beantragung von Fordermitteln

@& Vorplanung und Prifung der Realisierbarkeit (HOAI LV 1 bis 3)

&b Abstimmung und Baurechtschaffung (HOAI LV 4 bis g)

Insbesondere sind die Vorlaufzeiten und Abstimmungsprozesse fir Maf3nahmen in Zustandigkeit
weiterer Baulasttrager und Betroffener zu beachten:

v' fir Kreisstrafden der Landkreis Heilbronn

fur Landes- und Bundesstral3e das Land Baden-Wirttemberg

<\

Polizeiprasidium (Anhorung sofern moglich im Einvernehmen)

<

Verkehrsbetriebe (Anhorung sofern maéglich im Einvernehmen)

<

fur die Umsetzung von Mafénahmen, die Uber die Gemarkungsgrenze hinausgehen, die Nach-
barkommunen

Ebenso kdnnen zusdtzliche Umweltvertraglichkeitsprifungen und erforderliche Ausgleichsmafnah-
men den Umsetzungsprozess erheblich verlangern.

Es sollten zeitnah umsetzbare Ad-hoc- / Sofortmal3nahmen aufgelistet werden, damit sie frihzeitig
zur Umsetzung gebracht werden kénnen.
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7.1 ,Runder Tisch Radverkehr" Bad Friedrichshall

Ein ,Runder Tisch Radverkehr", bestehend aus Vertretern der Gemeinde (z. B. den Leitern der Fachab-
teilung Bau und Stral3enverkehr sowie einem Vertreter aus jeder Fraktion), der Burgerschaft und wei-
teren Fachleuten, sollte eingerichtet werden und regelmaf3ig (alle drei bis sechs Monate) den Prozess
der Umsetzung und weitere Planungen begleiten. Umgesetzte Malinahmen aus dem Radverkehrskon-
zept sollen &ffentlichkeitswirksam vorgestellt und evaluiert werden.

Zudem wird die Einrichtung der Stelle eines Fahrradbeauftragten fir die Stadt Bad Friedrichshall emp-
fohlen, damit die Organisation fur die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes in einer klaren Zustan-
digkeit liegt.

Es werden folgende Teilnehmende am Runden Tisch Radverkehr vorgeschlagen:

e Fahrradbeauftragter Bad Friedrichshall (Leitung)

e Birgermeister

e Fachabteilung (Bauamt)

e Fachabteilung (Straf3enverkehrsbehdrde)

e Landkreis Heilbronn (Radverkehrsmanager)

e Vertreter*innen aus allen Fraktionen

e Fachliche Begleitung

e Vertreter*innen der Wirtschaft (Gewerbeverein)

e Vertreter*innen von den Schulen

e Interessensverbande (Radverkehr, Umwelt, Senioren, Mobilitatseingeschrankte, Vereine)

Auf Abbildung 81 ist ein schematischer Teilnehmeraufbau dargestellt.

') ™)

Giste zu Einzelthemen

@ @ o ©
A 0 [

Forstwirtschaft  Landwirtschaft Land Kreis Regionalverbinde

©)

©)

Verwaltung
Politische (Fachabteilungen) Verbinde
(ADFC, VCD,

BUND)

Fraktionen

Tourismus
Fachplaner / Moderation

. fester Teilnehmerkreis

D lokale Partner zu einzelnen Themen

Einzelhandel

[ regionale Partner aus der Verwaltung
J

Abbildung 81: Runder Tisch Radverkehr (eigene Darstellung, VAR+, 2021)

Die Ergebnisse sind zu protokollieren und begleitend sollte mindestens einmal im Jahr eine Befahrung
stattfinden, um die Wirksamkeit der Maléinahmen zu Gberprifen. Zusatzlich sollten zu Einzelthemen
externe Fachleute eingeladen werden (z. B. zur Forderung der E-Mobilitat, von der Polizei zur Unfall-
berichterstattung, von der AGFK zur Berichterstattung Gber mogliche Fordermittel etc.).

Das Radverkehrskonzept dient als Richtschnur und Strategiepapier um die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen mit den lokalen Entscheidungstragern vorzubesprechen.
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7.2 Kosten Radverkehrsnetz

Das Radverkehrskonzept stellt eine erste Grundlage dar, um anhand der MalRnahmen mit festgestell-
tem Handlungsbedarf sowie der aufgefihrten groben Kostenschatzung weitere Fordermittel bean-
tragen zu konnen. Fir den Ausbau der Infrastruktur des Bad Friedrichshaller Radverkehrsnetzes sind
entsprechende Komplementarmittel im Haushalt bereitzustellen und die MaRnahmen mit den wei-
teren betroffenen Baulasttragern zu besprechen.

Die im Maf3nahmenkataster und in diesem Kapitel angegebenen Kosten sind Uberschldgige Kosten-
annahmen, die auf Basis von pauschalen Kostensétzen (netto) berechnet wurden. Diese Kostenanga-
ben sind abhangig von der allgemeinen Preisentwicklung im Bausektor und kénnen im Rahmen der
fur das Radverkehrskonzept anvisierten Detailstufe nur bedingt auf ortliche Besonderheiten einge-
hen. Insbesondere bei gréfReren und komplexen Bauwerken wie planfreien Knotenpunkten oder In-
genieurbauwerken sind die ermittelten Werte also eher als Bestimmung der zu erwartenden finanzi-
ellen Grofienordnung zu betrachten und es muss mit teils signifikanten Abweichungen gerechnet
werden. Zusatzliche detailliertere Planungen und Kostenschatzungen sind notwendig. Zudem ist die
Baulasttragerschaft nicht immer klar, es wurde im Rahmen der Bestandserfassung bei allen Routen
die StrafRenklassifizierung und damit die angenommene Baulasttragerschaft aufgenommen, um
diese sowie die Kostenaufteilung abschliel3end zu klaren, sind jedoch tiefergehende Planungen und
Abstimmungen zwischen den verschiedenen Akteuren nétig. Die aufgefihrten Kostenpunkte sind so-
mit, wenn nicht anders angegeben, als Kostenannahme fir die gesamte Malinahme zu verstehen,
nicht als die zu erwartenden Kosten exklusiv fir die Stadt Bad Friedrichshall.

Es wird vorgeschlagen im Rahmen der Umsetzung Mafénahmen zu einzelnen Arbeitsprogramme zu-
sammenzufassen, um beispielsweise Markierungsarbeiten oder zusammenhangende Mafinahmen
entlang eines Strafldenzuges in einem Bindel planen und ausschreiben zu kdnnen.

GesamtkosteniUbersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall

Tabelle 3: Kosteniibersicht Ausbau des Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Radschnellverbindung

k%
Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3) 203 4
Radschnellverbindung N 26 12.£80.700 €
Bad Friedrichshall 7124 35997
Zubringerrouten 3,77 24 3.175.000 €% *
Pendlerrouten 26,35 84 6.690.200 €
Basisrouten 00 . 5 062.200 €
(nur Abschnitte beplant) 7i 3 0523
Verdichtungsnetz 0.0 0.000 €
(nur Abschnitte beplant) 9 4 740
Summe 47,29 165 26.257.200 €

*Baulasttragerschaft wurde vom Land Ubernommen und eine Umsetzung der Radschnellverbindung Bad
Wimpfen — Heilbronn (RS3) ist bereits in Planung

** der Anschluss an das Gewerbegebiet ,Obere Fundel" ist bereits in Planung und wurde aus diesem Grund
nicht bei der MalRnahmenplanung mitbetrachtet
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Die 165 MafRnahmenvorschlage zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes Bad Friedrichshall bezie-
hen sich auf 135 Strecken und 30 Knotenpunkte.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Radschnellverbindung

Tabelle 4: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall: Radschnellverbindung (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Lange der Anzahl der
MaRnahmen MaRnah-
(km) men
RS3 Bad Wimpfen Heilbronn 2,03 -* 4
Neckarsulm

RSV Offenau (B 27) (K 2000) 3,61 7.045.100 € 13
Bricke Bergrat-Bilfinger-

RSVa Salinenkanal Stral3e %87 3:357.800 € 6
Bricke Bergrat-Bilfinger-

RSVb Salinenkanal Stralse %76 3.186.800 € 7

Summe 9,27 13.589.700 € 30

*Baulasttragerschaft wurde vom Land Ubernommen und eine Umsetzung der Radschnellverbindung Bad
Wimpfen — Heilbronn (RS3) ist bereits in Planung

Fir die Radschnellverbindung Bad Friedrichshall von der B 27 nach Offenau bis zur K 2000 nach
Neckarsulm wurden Maf3nahmen auf Basis der ,Musterlésungen fiur Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wirttemberg" sowie den entsprechenden Qualitatsstandards entwickelt (vgl. VM BW, 2018c;
vgl. VM BW, 2018d). Die Kosten ergeben sich vor allem aus den notwendigen neuen Brickenbauwer-
ken Uber Jagst und Kocher sowie dem Neubau von Wegen und den Verbreiterungen vorhandener
Wege, um die entsprechenden Qualitatskriterien zu erfillen. Bei den insgesamt 30 Mallnahmen han-
delt es sich um 26 Streckenabschnitt- und vier Knotenpunktmafinahmen.

Es wurden zwei alternative FGhrungen von der Briicke Gber den Salinenkanal bis zur Bergrat-Bilfinger-
Straf3e identifiziert, die bei einer Umsetzung der Radschnellverbindung weiter geprift werden mus-
sen.

Fir die Radschnellverbindung Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3) hat das Land bereits die Baulast Uber-
nommen und sie befindet sich derzeit in der Planungsphase. Aus diesem Grund wurden keine Maf3-
nahmen fir den Bereich auf dem Gemarkungsgebiet von Bad Friedrichshall vorgeschlagen.

Der grofte Kostenpunkt der geschatzten 27,6 Millionen Euro zum Ausbau des Radverkehrsnetzes ist
auf die Radschnellverbindung ,Bad Friedrichshall" zurickzufihren. Diese Kosten umfassen insgesamt
etwa 13,6 Millionen Euro. Hierbei ist zu beachten, dass zwei Varianten im Radverkehrsnetz berick-
sichtigt wurden. Die Umsetzung einer der Varianten wirde etwa 10 Millionen Euro kosten (siehe Ta-
belle 5)

Tabelle 5: Kosten der Radschnellverbindungsvarianten und kilometerbezogener Kostensatz (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

RSV Bad Friedrichshall Kosten Lange Kosten pro km
RSVa 10,4 Mio. € 5,5 km 1,9 Mio. €
RSVb 10,2 Mio. € 5,4 km 1,9 Mio. €

Die einzelnen MalRnahmen erfordern unterschiedliche finanzielle Aufwande. Diese reichen von der
Anordnung einer Fahrradstral3e bis zur Errichtung neuer Ingenieursbauwerke wie Bricken. Die Netto-
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Einheitspreise basieren dabei auf Erfahrungswerten aus anderen Radschnellwege-Planungen. Die er-
mittelten Kosten geben einen Durchschnittswert wieder, der von den Preisen der Anbieter abweichen
kann. In Tabelle 5 wird auf3erdem der kilometerbezogene Kostensatz fir die Umsetzung der Rad-
schnellverbindung Bad Friedrichshall dargestellt.

Mit dem kilometerbezogenen Kostensatz werden Radschnellwege mit dhnlichen Projekten in
Deutschland vergleichbar. So fallen die Kostenschatzungen fir Radschnellwege, die durch dicht be-
siedelte Ballungsrdaume verlaufen und an denen aufwandige Ingenieurbauwerke erforderlich sind,
deutlich hoher aus. Beim Radschnellweg Ruhr RS 1 wurden spezifische Kosten von 1,8 Mio. €/km er-
mittelt, beim Radschnellweg zwischen Disseldorf und drei Nachbarstadten von 1,9 Mio. €/km. Die
beiden Trassen, die 2018 im Offenburger Raum untersucht wurden, weisen einen kilometerbezoge-
nen Kostensatz von jeweils 1,12 Mio. Euro/km auf. Beim 2019 untersuchten grenziberschreitenden
Radschnellweg Offenburg — Appenweier/Willstatt — Kehl — Strasbourg betrdagt der Wert nur
0,6 Mio. €/km.

Bei der hier untersuchten Radschnellverbindung handelt es sich um eine Strecke in einem Ballungs-
raum, der durch eine Flusslandschaft gepragt ist. Da ein Radschnellweg moglichst umwegearm und
ohne Konflikte verlaufen soll, sind fir die Umsetzung in Bad Friedrichshall grof3ere LickenschlUsse
und neue Brickenbauwerke notwendig.

Esist anzunehmen, dass sich die Férderkulisse in Bezug auf die Umsetzung von Radschnellverbindun-
gen in den nachsten 15 Jahren noch deutlich wandelt. Aus diesem Grund kann von einer Férderung
von etwa 75 % der Kosten ausgegangen werden. Die Umsetzung der Radschnellverbindung ist ein
visionares Projekt fir Bad Friedrichshall, welches zukinftig vertiefend untersucht werden sollte.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Zubringerrouten

Tabelle 6: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall: Zubringerrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Lange der
Ziel Malnahmen
(km)

Kosten Anzahl der

(3) MafRnahmen

Hauptbahnhof Bad Friedrichshall,
Bahnhof Kochendorf, Untereises-
heim, Gewerbegebiet ,Obere
Fundel®, Klinik Plattenwald

RSVZ RSV 3,77 3.175.000 € 24

*fir die MaRnahmen RSVZ-018 und RSV-020 wurde keine Kostenschdtzung vorgenommen

Die verschiedenen Zubringerrouten zu den Radschnellverbindungen wurden in der obigen Tabelle zu-
sammen dargestellt und umfassen insgesamt 24 MaRnahmen, von denen 20 Streckenabschnitt-
und vier KnotenpunktmafRnahmen sind.

Fir die Zubringerrouten, die den Radschnellweg an das im Bau befindliche Gewerbegebiet ,Obere
Fundel" und den neuen Bahnhaltepunkt ,Kochendorf-Sid" anbinden, wurde im Rahmen von diesem
Konzept keine Malinahmenplanung vorgenommen, da sich diese AnschlUsse fir den Radverkehr be-
reits in Planung befinden.

Die Tabelle 7 stellt die Kosten fir die Zubringerrouten anteilig nach den Baulasttrdgern Stadt Bad
Friedrichshall und Landkreis Heilbronn dar.
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Tabelle 7: Kostenzusammenstellung der Zubringerrouten anteilig auf die Stadt, den Kreis und den Bund dargestellt (eigene
Darstellung, VAR+, 2022)

Kosten RSV-Zubringer Anteil in Prozent

Stadt Bad Friedrichshall 2.662.000 € 84 %
Landkreis Heilbronn 513.000 € 16 %
Summe 3.175.000 €

Insbesondere die MaRnahmen, die grof3ere Lickenschlisse oder Erweiterung/Neubau von Rad- und
FuRverkehrsbricken betreffen, gehen mit erhdhten Kosten einher.

Darunter fallen folgende Maf3nahmen:

e MalRnahmennummer: RSVZ-o001 Erweiterung der Eisenbahnbricke (etwa: 1.260.000 €)
e Malinahmennummer: RSVZ-012 Verlangerung der Unterfihrung Bahnhof Kochendorf
(etwa: 1.050.000 €)

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Pendlerrouten

Tabelle 8: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall Pendlerrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Lange der Kosten Anzahl der
MaRnahmen MaRnah-

(€)

(km) men

Gewerbegebiet

Pa Jagst /B 27 _Obere Fundel® 3,98 720.400 € 21
P2 Stadtmitte (P1) Kocher (Rlc.htung Oed- 2,36 141.300 € 8
heim)

P2a Rathaus (P1) Alte Bahntrasse (P2) 1,00 21.700 € 4
Untergriesheim Hauptbahnhof

P3 Bahnhof Bad Friedrichshall (P1) 512 1.548.800 € 18
Untergriesheim Kocher-Jagst-Radweg

P3a Bahnhof (P3) 1,14 859.500 € 4

Kochendorf

P4 Stadtmitte (P1) Plattenwald 2,66 103.800 € 7

Ps4a Plattenwald (Pg4) Zubringerroute RSV 0,87 295.000 € 1

Ps5 Jagsteld (P1) Hagenbach 2,62 352.500 € 9

K 2030

P6 el Ot Duttenberg (P6a) 1,16 51.500 € 2

P6a Duttenberg (P6) B 27 (RSV) 1,49 67.100 € 3
Untergriesheim .

P7 Bahnhof Stadtmitte (P2) 3,97 2.528.600 € 7

Summe Pendlerrouten 26,37 6.690.200 € 84

Die Pendlerrouten wurden durchgangig je nach den Anforderungen und dem Bestand mit MalRnah-
men verschiedener Komplexitdt versehen. Die 84 MalRnahmen, die fir Pendlerrouten vorgeschlagen
werden, bestehen aus 67 Stecken- und 17 KnotenpunktmafRnahmen.
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Die hoheren Kostenpunkte fur die Pendlerrouten 3 und 3a ergeben sich daraus, dass zur Umsetzung
jeweils ein neues Brickenbauwerk notwendig ist. Der am deutlichsten herausragende Kostenpunkt
ist die Pendlerroute 7. Die Kosten fir die Umsetzung dieser Route sind so hoch, da die Route einen
etwa 2,8 km langen Lickenschluss entlang der L 1096 beinhaltet. Die Baulasttragerschaft wirde in
diesem Fall dem Land zufallen, somit liegen bei einer Umsetzung die Kosten nicht unbedingt bei der
Stadt Bad Friedrichshall, sondern beim Land Baden-Wirttemberg.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Basisroutennetz

Tabelle 9: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall Basisrouten (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Lange der Anzahl der
MafR3nah- Kosten MafRnah-
men (m)

Ba FahrradstralRen Untergriesheim 960 15.600 € 3

B2 Radverkehrsverbindungen in Duttenberg 88 15.000 € 2

. K 2140 nach

B3 P3 Heuchlingen Oedheim 1.895 128.000 € 8

B4 P3 Jagstfeld P5 Jagstfeld 610 849.500 € 2

Bs LUckenschluss K 2028 (Hagenbach) 220 222.000 € 2

. Kochendorf Stadt-
B6 Nordbahnhofle mitte 1.025 14.700 € 3
B7 Lickenschlisse L 1088 nach Oedheim 955 796.000 € 2
. Neckarsulmer
B8 Heilbronner StralRe Strale 450 21.500 € 1
Summe Basisrouten 7-000 2.062.300 € 23

Im Basisroutennetz wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nur abschnittsweise oder exemp-
larische Maf3nahmenvorschlage entwickelt (vgl. Anlage 2b — Karte Verortung der MaRnahmen mit
MalRnahmennummern). Bei den 23 MaRnahmen, die im Basisroutennetz vorgeschlagen werden,
handelt es sich um 18 Stecken- und finf Knotenpunktmafnahmen. Besonders hervorzuheben sind
hier die vorgeschlagenen Fahrradstraf3en in Untergriesheim, Duttenberg und Jagstfeld sowie die Fih-
rung in der Kernstadt von Bad Friedrichshall Mitte bis Kochendorf Mitte.

Die Umsetzung des Abschnitts Basisroute 4 erfordert durch den Neubau einer Unterfihrung der
Bahngleise hohere Kosten. Bei den Abschnitten der Basisrouten 5 und 7 handelt es sich um Licken-
schlUsse entlang von Kreis- bzw. Landesstral3en.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Verdichtungsnetz

Tabelle 10: Kostenibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall Verdichtungsnetz (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Lange der Anzahl der

Route MaRnahmen Kosten MaRnah-
(m) men

Y Luckenschlisse 895 740.000 € 4

Im Verdichtungsnetz wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nur fir die identifizierten LU-
ckenschlisse MaflRnahmenvorschldge entwickelt (vgl. Anlage 2b) — Karte Verortung der MaRnahmen
mit Malinahmennummern). Bei den vier MaRnahmen handelt es sich um StreckenmaflRhahmen.
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Etwa 225 m des Lickenschlusses befinden sich entlang einer LandesstralRe.

Die ermittelten Kosten fur den Ausbau der vorgeschlagenen Maf3nahmen auf den Pendler- und den
Basisrouten sowie im Verdichtungsnetz entfallen auf unterschiedliche Baulasttrager und sind auf-
grund der festgestellten Klassifizierung forderfahig.

Tabelle 11 zeigt die geschdtzten Kosten fur die Umsetzung der Mafl3nahmen auf den Pendlerrouten
und im Basisrouten- und Verdichtungsnetz. In Tabelle 12 sind diese Kosten aufgeschlisselt nach den
Baulasttragern der Stadt Bad Friedrichshall, dem Landkreis Heilbronn und dem Bundesland Baden-
Wirttemberg dargestellt. Nur knapp Uber 50 % der Kosten umfassen Maf3nahmen, die sich auf Ge-
meindestralRen befinden. Die meistens Kosten ergeben sich im Zuge der Umsetzung von Licken-
schlUssen. Diese wurden in Bad Friedrichshall groéf3tenteils entlang von Landes- und Kreisstraf3en
identifiziert. Aber auch die Erweiterung und Sanierung von vorhandenen straf3enbegleitenden We-
gen fallt meist in die Baulast von Land bzw. Kreis.

Tabelle 11: Kostenzusammenstellung der Pendlerrouten und der MafSnahmen im Basis- und Verdichtungsnetz (eigene
Darstellung, VAR+, 2022)

Kosten P, B, V

Pendlerrouten 6.690.200 €
Basisrouten 2.062.300 €
Verdichtungsnetz 740.000 €
Summe 9.492.500 €

Tabelle 12: Kostenzusammenstellung der Pendlerrouten und der MafSnahmen im Basis- und Verdichtungsnetzes anteilig auf
die Stadt, den Kreis und das Land dargestellt (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Baulasttrager Kosten Anteil in Prozent

Stadt Bad Friedrichshall 4.978.100€ 52 %

Landkreis Heilbronn 666.500 € 7%

Bundesland Baden-Wirttemberg 3.847.900 € 41 %
Summe 9.492.500 €
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7.3 Kosten Ausbau Fahrradparken

Der folgenden Tabelle 13 ist die Zusammenstellung der Kosten zum Ausbau des Fahrradparkens zu
entnehmen (siehe Kapitel 6.5).

Tabelle 13: Zusammenstellung der Kosten Ausbau Fahrradparken (eigene Darstellung, VAR+, 2022)

Kosten pro
Jahr (€)

9.500

Art des Angebots

Gesamtkosten (€) Dauer (Jahre)

Grundangebot 57.000 6

Temporare Abstellanlagen 300.000 15 20.000
Ausbau betriebliches Fahrradparken 262.500 10 26.250
B+R-Konzept 20.000 - 20.000
Fahrrad-Quartiersgaragen 250.000 10 25.000
Summe 889.500 - 101.00

Es bieten sich unter anderem folgende Férdermaglichkeiten fir die Errichtung von Radabstellanlagen
an:

Bundesministerium fUr Wirtschaft und Klimaschutz:

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommu-
nalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie* (KRL) im Rahmen der Na-
tionalen Klimaschutzinitiative (NKI):

WK LASSEN HKE 2t

KOMMUNE

e 4.2.5d Errichtung von Radabstellanlagen im Rahmen ZUM KOMMEN

WG
Goirrri
Abbildung 82: Logo Bike+Ride-Offensive

(Bundesministerium fiir Wirtschaft und Kli-
maschutz)

der Bike+Ride-Offensive

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg:

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
e Bike+Ride
e Fahrradabstellplatze an Schulen

BIKE + RIDE BIKE + RIDE

Was wird gefordert?

Um mehr Menschen vom Urnstieg auf Klimafreundliche Ver-
kehrsmittel zu (iberzeugen und die Straen zu entlasten, will
die Landesregierung Baden-Wirttemberg Alternativen zum
Auto schaffen. Auf langeren Strecken bietet sich die Verknip-
fung vom Fahrrad mit Bus und Bahn an. Viele Umsteigewilige
stellen sich dabei die Frage: .Wo kann ich mein Fahrrad an der
t abstellen?”

alty und
Die Antwort: Bike+Ride-Stellpla Das Land
mit der Forderung nach dem Landesgemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (LGVFG) Planung, Bau bzw. Ausbau von Fahr-
radabstellanlagen sowie Erwerb und ErschlieBung von Grund-
stiicken (falls notwendig). Das Land fordert unter anderem:

Sammelgaragen und Fahrrad-
parkhauser, die den Umstieg
vom Rad auf Bus und Bahn
erleichtern

Fahrradboxen an Bahnhofen und
] OPNV-Haltestellen, in denen
Fahrrader iiber langere Zeit

* sicher und wettergeschitzt ab-
gestellt werden knnen

Fahrradstationen, Biigelstander
oder nachtrégliche Uberdachun-
gen, die vorhandene Abstellania-
gen um einen Schutz vor Regen
und Schnee erweitern

Wer kann Fordermittel erhalten?
» Gemeinden und Landkreise

» Zweck-
verbande

» Vorhabentrager des OPNV

» Verkehrsunternehmen

Angaben zur Hohe der Forderung

Das Land fordert Fahrradabstellanlagen mit bis zu 75 Prozent
der igen Bau- und d

Hinzu kommt eine Planungskostenpauschale in Hohe von
10 Prozent der Investitionen (aufgrund der Pandemie vor-
ibergehend auf 15 Prozent erhdht). Die LGVFG-Férderung
kann mit teln aus dem .Stadt
und Land” oder der B+R-Forderung der Nationalen Klima-
schutzinitiative und der Deutschen Bahn zu einer 90-prozen-

tigen Férderung kombiniert werden

Infos und Antragsunterlagen
vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/
foerderprogramme/igvfg
aktivmobil-bw.de/radverkehr/
verknuepfung-rad-und-oev/bike-ride

rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/
foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr

Antrag stellen und loslegen

Melden Sie Ihre MaBnahmen zur Aufnahme in das
Férderprogramm an.

~

. Stellen Sie nach erfolgreicher Aufnahme in das Pro-
gramm innerhalb eines Jahres einen Férderantrag

w

. Nach der Bewilligung des Antrags kann die Realisie-
rung Ihres Vorhabens beginnen

Die Anmeldung und den Forderantrag richten Sie bitte an
das zustandige Regierungsprésidium, das Sie gerne bera-
tend unterstitzt.

Wenn Ihr Einzelvorhaben unterhalb der Bagateligrenze
liegt, kdnnen Sie mehrere kleine Vorhaben biindeln.

Programmanmeldung

Der Bau von Fahrradabstellan-
lagen kann jederzeit fir das lau-
fende Jahr angemeldet werden

Fahrrad-

abstellanlagen

jederzeit
einreichen!

Abbildung 83: Fyler Bike + Ride Férderung (Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg)
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Es wird empfohlen, Unternehmen Informationen zur betrieblichen Radverkehrsférderungen zukom-
men zu lassen und Ihnen die Vorteile von beispielsweise der Etablierung von sicheren, komfortablen
Radabstellanlagen darzulegen. Informationen hierzu lassen sich unter anderem folgenden Informa-
tions-Broschiren entnehmen:

e Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFC): Fahrradfreundlicher Arbeitgeber: Leicht
gemacht.
https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de/fileadmin/user _upload/Handbuch-Fahrrad-
freundlicher-Arbeitgeber.pdf

e Ministerium fur Finanzen und Wirtschaft Baden-Wirttemberg: Gute Argumente fir betrieb-
liche Radverkehrsférderung in Wirtschaft und &ffentlicher Verwaltung Baden-Wirttemberg.
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Betriebliche Radver-
kehrsfo__776_rderung BW-1.pdf

e Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen: Bike+Business. Mehr
Fahrrad fir ihr Unternehmen!
https://bikeandbusiness.de/wp-content/uploads/2022/03/Mehr-Fahrrad-fuer-lhr-Unterneh-
men_Magazin.pdf

7-4 Kosten Realisierung der Radwegweisung

Abschnitte der Radschnellverbindung, Pendlerrouten und Basisrouten verlaufen teilweise auf Stre-
cken des RadNETZ BW, das Land Baden-Wirttemberg tragt hier die Kosten fir die Radwegweisung.
Damit sind etwa 7,3 km des Radnetzes Bad Friedrichshall abgedeckt.

Fir die restlichen 33,6 Kilometer aus dem RVN auf Radschnellverbindungen, Zubringer- und
Pendlerrouten kann eine Radwegweisung hergestellt werden.

Als Kostenansatz fir die Umsetzung sind 1.000 Euro pro Kilometer (laut Handbuch zur Radwegwei-
sung in Hessen, 2018) anzunehmen (vgl. HMWEVL, 2018).

Dies ergibt einen Grundbetrag von 33.600 Euro. Die Kosten teilen sich wie folgt auf:

e Planung: 11.760 Euro

e Herstellung: 17.640 Euro  (der Grundbetrag 11.760 Euro wurde aufgrund der
Kostensteigerung um 5o Prozent erhoht)

e Montage: 10.080 Euro

Gesamtsumme der Etablierung der Radwegweisung in Bad Friedrichshall: 39.480 Euro
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7.5 Priorisierung der Malsnahmen

Die allen Einzelmaf3nahmen zu Grunde liegende Prioritat ergibt sich aus den zu erwartenden Radver-
kehrsstarken bzw. aus dem Potenzial, das sich aus allen Nutzergruppen zusammensetzt, aber mit
Schwerpunkt Alltagsradverkehr ermittelt wurde.

Es handelt sich hierbei um das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall (Kapitel 5), welches
die Netzfunktion widerspiegelt. Die EinzelmalRnahmen haben entsprechend der identifizierten Klas-
sifizierung die folgende voreingestellte Prioritat:

Radschnellwege, Zubringer und Pendlerrouten = |l Prioritat (hoch)

Basisroute [l Prioritat (einfache Prioritat)

Ziel ist es durchgehende Radverkehrsachsen mit hoher und homogener Qualitat herzustellen, die von
der Bevolkerung angenommen und sowohl subjektiv als sicher empfunden als auch objektiv sichere
Radverkehrsanlagen aufweisen.

Des Weiteren wurden alle im MafRnahmenkataster enthaltenen MalRnahmen einer vertiefenden Pri-
orisierung unterzogen und entsprechend der weiteren Kriterien die Prioritdtsstufen noch oben korri-
giert. Dies ist der Fall, wenn die Mal3nahmenvorschlage

e Gefahrenpunkte oder-strecken betreffen, die aufgrund von Unféllen oder subjektiven Ein-
schatzungen von Birgerrickmeldungen festgestellt wurden.

e ErschlieBungswirkung haben, also wichtige Achsen des Schilerradverkehrs sind oder

e Lickenschlisse darstellen.

e Gleichzeitig bewirkte ein hoher Nutzen-Kosten Faktor, also alle MaRnahmen ohne Radver-
kehrsanlage bzw. Maf3nahmen, die kostenginstig umgesetzt werden konnen und eine hohe
Effizienz aufweisen, wie z.B. Schutzstreifenmarkierungen oder Fahrradstralen, eine hdhere
Prioritat der MaRnahme in der Umsetzung.

Ausgehend von den vorgenannten Kriterien wurde fir jeden der vier Faktoren die Prioritatsstufe um
eine Stufe nach oben korrigiert.

Grundsatzlich haben alle im Radverkehrskonzept aufgefiGhrten Malinahmen Relevanz fir den Rad-
verkehr und sollten regelmaRig fir die Umsetzung geprift werden. Insbesondere die Stufen | und I
sind von besonderer Bedeutung und sollten mit Nachdruck zeitnah in einen Realisierungszeitplan ge-
bracht werden.

Dies gilt auch fir die als visionar eingestuften MalRnahmen. Die Prioritdt der einzelnen Malinahmen
ist auf den Maldnahmendatenblattern unten rechts zu finden (vgl. Anlage 2a — MaBRnahmenkatas-
ter).
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7.6 Mittelbereitstellung

Die jahrliche Mittelbereitstellung durch die Stadt Bad Friedrichshall sollte sich an den im Nationalen
Radverkehrsplan 3.0 genannten Grof3enordnungen orientieren.

Nach dem neuen Nationalen Radverkehrsplan 3.0 sind 30 Euro pro Jahr und Einwohner zur Férde-
rung des Radverkehrs vorgesehen (vgl. BMVI, 2021). Aus den Mitteln fir den Radverkehr ergeben sich
eine weitere Wertschopfung und Lebensqualitatssteigerung in Bad Friedrichshall.

Damit sollten nach dem NRVP 3.0 jahrlich Mittel in Hohe von 19.700 EW x 30 Euro = 591.000 Euro
bereitgestellt werden (vgl. BMVI, 2021).

Es wird vorgeschlagen, dass in den ersten drei Jahren ein Sockelbetrag von mindestens zehn Euro pro
Einwohner zur Verfigung steht, damit die Stadt Bad Friedrichshall mit einem derzeit ungeféhr im
Landesdurchschnitt liegenden Radverkehrsanteil als Aufsteiger-Stadt von dem Fahrradboom und der
damit einhergehenden Steigerung der Lebensqualitat profitieren und den Standortvorteil weiter er-
hohen kann. In den darauffolgenden drei Jahren sollte dieser Betrag auf mindestens 20 Euro pro Ein-
wohner erhéht werden, um den Radverkehrin Bad Friedrichshall nachhaltig zu férdern. AnschlieRend
wird vorgeschlagen den Betrag auf die empfohlenen 30 Euro pro Einwohner anzuheben.

2023-2025 10 Euro pro Einwohner pro Jahr 591.000 Euro
2026-2028 20 Euro pro Einwohner pro Jahr 1.182.000 Euro
2028-2037 30 Euro pro Einwohner pro Jahr 5.319.000 Euro

Damit ergibt sich fir 15 Jahre ein Betrag von 7.092.000 €

Unter Bericksichtigung von 50 % Fordermitteln konnte der Stadt Bad Friedrichshall fir die Um-
setzung von MalRnahmen in den nachsten 15 Jahren somit ein Betrag von etwa 14 Millionen Euro
zur Verfigung stehen.

Damit ein entsprechender Mittelabfluss und die Nutzung von Fordermitteln gewahrleistet wer-
den konnen ist es wichtig, frihzeitig Haushaltsmittel bereitzustellen und entsprechende Antrage
zu stellen.

Fir die Vorschlage zu den Malinahmenplanungen sind die weiteren Genehmigungsverfahren einzu-
leiten und Beschlisse zur Planung zu fassen, damit Planungssicherheit besteht und entsprechend
baureif geplante MaRnahmen zur Umsetzung kommen kénnen.
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7.7 15-Jahres-Umsetzungsplan / Fordermittel

Es wird eine sukzessive Umsetzung der insgesamt 165 EinzelmalRnahmen vorgeschlagen. In erster
Linie sollten die Radschnellverbindungen, die Zubringer zu diesen und die Pendlerrouten als durch-
gehende Routen umgesetzt werden. Hierfir bieten sich gemeinsam mit den zustandigen Vertretern
wie Baulasttrager, Planer und Personen aus den Fachabteilungen vor Ort gemeinsame Begehungen
an, um die auf Basis von Musterldsungen erstellten MalRnahmenvorschlage fir die weitere Ausfih-
rungsplanung zu konkretisieren. Mit der Prifung der Realisierbarkeit konnen bereits erste mégliche
Ad-hoc-MalRRnahmen abgeleitet und als Sofortmafinahmen zur Umsetzung gebracht und Maf3nah-
menbindel zusammengestellt werden.

Fur die Realisierung bietet sich eine grundsatzliche Einteilung an in:

e kurzfristig =3 bis 6 Monate
e mittelfristig =6 Monate bis 2 Jahre
e langfristig =2 bis 5 Jahre

Insbesondere fir die langerfristigen Mal3nahmen zum Beispiel zur Herstellung der kostenintensiven
LickenschlUsse ist von einem erheblichen Vorlauf auszugehen. Neben einer kontinuierlichen planeri-
schen Begleitung wird fir die kosten- und arbeitsintensiven Maflénahmen (in der Regel mit erforderli-
cher Planfeststellung) in Abstimmung mit weiteren Baulasttragern jeweils ein Vorlauf von drei Jahre
angenommen.

1. Jahr: Abstimmung der Vorplanung mit Kostenschatzung und Férdermittelbeantragung
2. Jahr: Ausfihrungs- und Genehmigungsplanung mit nachfolgender Ausschreibung

3. Jahr: Beginn der Umsetzung ggf. in mehreren Bauabschnitten und Gber mehrere Jahre

Entsprechend dieser Taktung ist der zur Umsetzung vorgeschlagene 15-Jahresplan in 5 x 3 Jahrespro-
gramme unterteilt.

Reihung der MaRnahmen

Dasich die MalRnahmen auf unterschiedliche Handlungsfelder verteilen und insbesondere die Umset-
zung der MalBnahmen zum Netzausbau in der Regel einen gréféeren Vorlauf benétigen, empfiehlt es
sich, die sogenannten ,weichen" Mal3nahmen wie z.B.

e Radwegweisung oder
e Ausbau des Fahrradparkens

zeitnah im ersten Umsetzungszeitraum zu beginnen. Der Ausbau des Radverkehrsnetztes sollte ent-
sprechend der Routenklassifizierung verfolgt werden:

- 62 Mal3nahmen auf Radschnellwegen und den Zubringerrouten
- 84 Pendlerradrouten 1 bis 7

-> 22 BasisroutenmalRnahmen 1 bis 7

- 4 Verdichtungsnetz

Es hat sich jedoch gezeigt, dass es sinnvoll ist auch parallel verlaufende Pendler- und Basisrouten aus-
zubauen. Ein Netzzusammenhang mit Abschnittsbildung ist jedoch immer von Vorteil.
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|\\

Fir die Umsetzung des kostenintensiven Ausbaus der Radschnellverbindung ,Bad Friedrichshall* wird
eine frihzeitige Fordermittelbeantragung empfohlen. Hierfir sollte die in den letzten Jahren stark
angewachsene Fordermittelkulisse genutzt werden. Neben den zur Verfigung stehenden Férdermit-
teln fur den Ausbau hochwertiger Radverkehrsinfrastruktur vom Land Baden-Wirttemberg stehen
ebenso im erheblichen Umfang Férdermittel des Bundes und der EU aus unterschiedlichen Férder-
topfen zur Verfigung. Teilweise werden bereitstehende Férdermittel nicht abgerufen und Férdermit-
telgeber haben Probleme beim Fordermittelabfluss. Es ist ebenso davon auszugehen, dass Forder-
topfe, die Uberzeichnet sind, in Zukunft entsprechend der Handlungsbedarfe im Klimaschutz aufge-
stockt werden.

%

i

ul

Einstieg und Wegweiser

)

DIEGRUNEN/EFA
L LY

Hannah Neumann, Rasmus Andresen, Niklas Niena®
Abbildung 84: Deckblatt ,EU-Férdergelder fir die Kommunen (Neumann, Andresen, & Nienaf3, 2022)

Einen Schwerpunkt bilden die kostenintensiven Lickenschlisse. Entsprechend der bereitgestellten
Haushalts- und bewilligten Fordermittel sind die zum Ausbau vorgesehenen MalRnahmen in einen
jahrlichen Rahmenplan und in Zeitplane zur Umsetzung der Leistungsphasen 1 bis g zu UberfGhren.
Aufgrund des Vorlaufs zur Baurechtschaffung sollten Malinahmen mit einer erforderlichen Planfest-
stellung inklusive der Abstimmungen mit den Beteiligten (T6B-Verfahren) moglichst frihzeitig be-
gonnen werden.

Neben dem Netzausbau sind zur Férderung des Radverkehrs weitere Handlungsbausteine von zent-
raler Bedeutung fur die breite Offentlichkeit. Begleitend zum Bau neuer Radwege sind Kommunika-
tion und Pressearbeit wichtige Themen, um die Verkehrswende und die gewUnschte Verschiebung
des Modal Splits vom Kfz- zum Radverkehr zu unterstitzen.

Die nachfolgenden Handlungsbedarfe sollten moglichst parallel umgesetzt werden:

e Ausbau des Bad Friedrichshaller Radnetzes
o Malinahmen aus dem Kataster (Netzausbau)
o Abstimmung, Planung und Umsetzung von Lickenschlissen
o Einrichtung von Fahrradstraf3en

e Ausbau Fahrradparken

e Realisierung der Radwegweisung Bad Friedrichshall

e Service, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Der Grof3teil (= 75%) der Malinahmen soll in einem Gesamtzeitraum von 15 Jahren umgesetzt wer-
den. Es hatsichals sinnvoll erwiesen, die funf 3-Jahres Umsetzungszeitraume jeweils nach dem Ablauf
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von drei Jahren entsprechend des Umsetzungsstandes neu zu strukturieren und die Maf3nahmen ent-
sprechend in einen Realisierungsplan zu GberfGhren.

Tabelle 14 zeigt eine Ubersicht der mdglichen Ausgaben fur die kommenden 15 Jahre fir den Netz-
ausbau in Bad Friedrichshall.

Tabelle 14: Ubersicht méglicher Ausgaben fir das Radverkehrsnetz Bad Friedrichshall auf 15 Jahre

Arbeits- .
Prioritat Kosten
programm
3 Jahres- Exemplarische MaRnahmenaufteilung
Programme

1. e RSV Bad Wimpfen — Heilbronn (RS 3) %
2023-2025 e  Variantenuntersuchung RSV ,Bad Friedrichshall* -
e 50 %der Zubringerrouten 1.600.000 €

e  Pendlerroute 1 720.000 €

e  Fahrradstrafien in Jagstfeld (Abschnitt P3, B4) 50.000 €

Summe Kosten 2.370.000 €

2. e Abschnitt 1 von 4 RSV ,Bad Friedrichshall* 2.600.000 €
2026-2028 e 50 % Zubringerrouten 1.600.000 €
e  Pendlerroute 2 und 2a 160.000 €

e  Basisrouten (keine Fahrradstralien | B2, B3, B6, B8) 160.000 €

e Fahrradstrafl3en Untergriesheim & Duttenberg (B1, B2) 20.000 €

Summe Kosten £4.540.000 €

3. e Abschnitt 2 von 4 RSV ,Bad Friedrichshall* 2.600.000 €
2029-2031 e  Pendlerroute 3 1.520.000 €
e Pendlerroute 4 100.000 €

e  Pendlerroute 5 350.000 €

e  Basisrouten (keine FahrradstralRen | Bg) 20.000 €

Summe Kosten 4.590.000 €

4. e Abschnitt 3 von 4 RSV ,Bad Friedrichshall* 2.600.000 €
2032-2034 e  Pendlerroute 3a 860.000 €
e  Pendlerroute 4a 300.000 €

e  Pendlerroute 6 und 6a 120.000 €

e  Basisrouten (keine Fahrradstrafen | B4, B7) 1.640.000 €

Summe Kosten 5.520.000 €

5. e Abschnitt 4 von 4 RSV ,Bad Friedrichshall* 2.600.000 €
2035-2037 e  Pendlerroute 7 2.530.000 €
e Mafinahmen im Verdichtungsnetz 740.000 €

Summe Kosten 5.870.000 €

* Das Land hat die Baulasttrdgerschaft Gbernommen und befindet sich derzeit in der Entwurfsplanung

Die in der Tabelle 14 aufgefUhrten Kosten lassen sich entsprechend der Klassifizierung auf folgende
Baulasttrager aufteilen (siehe Kapitel 7.2):

e Stadt Bad Friedrichshall

e Landkreis Heilbronn

e Land Baden-Wurttemberg
e Bund

Des Weiteren kann von einer Férderung von mindestens 50 % ausgegangen werden.
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